OPINION

I Transporte

El maloy el feo...

;Y el bueno?

ecientemente algunos medios se han hecho

eco de un informe publicado por la

organizacion Transport&Environment donde se

venia a decir que los camiones cuestan

100.000 millones al afio a los contribuyentes,
que el transporte por carretera en la Unién Europea apenas
cubre el 30 por ciento de los costes que provoca y que los
impuestos a combustibles no llegan a cubrir ni el 20 por ciento,
es decir, que con los impuestos que pagamos no bastan.

Somos los malos, somos los feos porque para buenos... ya
son otros.

Nosotros siempre hemos vivido como sospechosos
habituales del trafico y congestion de las carreteras, del
incremento de emisiones de CO2 a la atmodsfera, de los
accidentes viales... si, los camioneros no estan bien vistos. Y
es que ademas, vamos y nos quejamos... vaya mire usted.

El informe sesgado de Transport&Environment tiene
algunas lagunas que nos gustaria aclarar. Pero antes de
entrar en detalle, sélo dos cosas:

Por un lado, el transporte de mercancias aporta el 2 por
ciento del PIB europeo y emplea a mas de 5 millones de
personas en la Unién Europea. Estamos hablando de un
sector generador de riqueza y bienestar que ofrece a los
consumidores la facilidad de tener todos los productos que
necesitan en cada rincén de la geografia europea.

Por otro lado, el transporte por carretera se convierte en la
Unica alternativa viable por su eficiencia, flexibilidad y
economia. Los datos lo corroboran, el 80 por ciento de las
mercancias que transitan por el territorio europeo se mueve
por carretera.

Pero entremos ahora a analizar el informe, éste atribuye a
los costes generados por la congestion unos 35.000 millones
de euros, en estos costes se incluyen a todos los usuarios de
la carretera, mientras que para calcular los impuestos que se
pagan solo se utiliza al transporte de mercancias. No se
puede excluir o incluir a diferentes actores para que los
resultados se maquillen dependiendo del gusto del
consumidor. Asimismo, también queremos hacer especial




hincapié en que nosotros no somos generadores de atascos y
congestion en las carreteras, sino que los sufrimos al igual que
los demas usuarios. Los transportistas tienen que hacer frente
a cuellos de botella, puntos negros, falta de fluidez en las
vias... que provocan que nuestra competitividad se vea
reducida.

Ademas se nos acusa de ser los causantes de los
accidentes, dificilmente calculable, pero que el informe
atribuye al camién el 100 por ciento del coste externo de los
accidentes donde nuestra flota se ve involucrada. Los
accidentes, accidentes son... ya es bastante dificil enfrentarse
a un episodio asi en la carretera como para mas inri, acusar a
un colectivo que es profesional en esta actividad de ser los
causantes. ¢ No es la sefializacion o las deficientes
infraestructuras causas de posibles accidentes? Quiza en este
apartado la administracion publica y la deficiente inversion en
carreteras tienen algo que ver al respecto.

En los ultimos presupuestos generales aprobados para
2016 la partida destinada a la carretera solo fue de un 23 por
ciento del total destinado por Fomento, mientras que la partida
a la alta velocidad supero6 el 50 por ciento.

Son varias las voces que se han alzado en contra de la
insuficiente financiacién en el mantenimiento de las carreteras.

La Asociacion de Conservacion y Explotacion de Carreteras
(ACEX) ha reclamado al Estado un incremento en esta partida
del 35 por ciento, para situar a nuestro pais en nivel similar a
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los de nuestros veinos de la Union Europea.

Y como no, llegamos a los costes dirigidos directamente al
cambio climatico que ascienden a 17.000 millones.
Calculando eso si, un precio medio de tonelada de CO2 de 80
euros, mientras que otros utilizan como precio medio 20
euros, o incluso informes como el de la Fundaciéon Francisco
Corell aumenta a 30 euros.

El transporte por carretera espafiol muestra su firme
compromiso con la reduccion de emisiones de CO2.

Segun los datos del INE a fecha de 2014, la emisién de
gases con efecto invernadero se ha reducido un 25 por ciento
en el sector, con ayuda de la inversion de los profesionales del
transporte en nuevos vehiculos, formacion de conductores,
gestion de las flotas y la puesta en marcha de nuevas
autovias.

La carga fiscal que soporta el sector llega al limite de la
subsistencia. La demagogia en Europa y también en Espana
sobre las diferentes tasas a las que debemos hacer frente, los
impuestos a los hidrocarburos, trabas burocraticas... llega a
un limite que ahoga a un sector que gener, y reitero, riqueza y
empleo, pero sobre todo binestar a los ciudadanos.

La flexibilidad que aporta el transporte de mercancias por
carretera es difilmente sustituible por otras modalidades. Y
ademas el transporte de mercancias por carretera hace su
trabajo y cumple con sus deberes.

Veamos pues quién es el malo en esta cuestion.

I Transporte
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Casi un 90% de la recaudacion fiscal
proveniente del transporte
corresponde a la carretera
Segun los ultimos datos auditados, la aporfacion en impuestos del

transporte por carretera sobrepaso los 22.600 millones de euros, un 88%
del total.

Casi el 75% de la recaudacion al transporte por carretera, 16.792 millones
de euros se origina en los impuestos indirectos a los carburantes (IEH +

Hacer clic para ver

La Ascciacion de Transporte Internacional por Carretera, (ASTIC) subraya que
la asfixiante carga fiscal a la que esta siendo sometido el sector lo esta
llevando a margenes dificiles de soportar. El desplazamiento conjunto de
vehiculos por carretera: turismos, camiones, autobuses, etc. origina el 88% de
la recaudacion fiscal total a los diferentes medios de transporte, de donde el
75% son impuestos a los carburantes, segun un estudio de la Fundacion
Francisco Corell -realizado por la Catedra Transyt de la Escuela Teécnica
Superior de Ingenieros de Caminos de la UPM-, que incluye los Gltimos datos
auditados del sectory del que se hace eco la Asociacion. Segun el informe, la
carretera es la modalidad de transporte en que |a aportacion especifica, en el
que seincluyen la suma de los impuestos mas tasas, cdnones y peajes, menos
las subvenciones, es mas elevada, estando por encima de los 22.600 millones
de euros al afio.
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La carretera, mayor carga impositiva que el ferrocarril, transporte maritimo
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Silo comparamos con &l resto de medios de transporte, a mucha distancia del
transporte por carretera se sitlia el agreo, que aportd en impusstos mas de

2,287 millones de euros (99:), en tercer lugar se situaria el maritimo con 932
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millones (3,6%) y finalmente el ferroviario, que no aporta, sino gue tiene un
superavit de mas de 231 millones de euros debido a sus subvenciones
especificas.

La aportacion de la carretera por los impuestos al combustible supone para las
arcas publicas cerca de 17.000 millones de euros anuales, de los cuales,
especificamente el sector del transporte de mercancias por carretera aporta
casi 7.000 millones de euros. Ademas, hay que sumar ctras aportaciones no
fiscales como las tasas y los peajes, que supone un desembolso a los
conductores de aproximadamente 1.758 millones de euros y otros dos
impuestos especificos del transporte por carretera, como son &l IVTM
(Impuesto scbre Vehiculos de Traccion Mecanica, llamado habitualmente
“impuesto de circulacion”) y el IEDMT, mas conccido como “impuesto de
matriculacion”. Por estos dos conceptos la recaudacion anual consolidada
supera los 2900 millones de euros. Finalmente, el transporte de mercancias
por carretera asume otros dos impuestos especificos mas: autorizaciones y el
tacografo que suman en tomo a 27 millones de euros mas.

Esta enorme presion fiscal se refleja también en el empleo ya que hace menos
competitivo al sector y empuja a muchos trabajadores fuera del mercado
laboral. hrnérl Valdivia, director general de ASTIC, recalca la necesidad de un
cambio de concepcion del transporte de mercancias por carretera en las
Administraciones ya que “el transporte por carretera sigue siendo el modo
de transporte mas viable debido a su eficiencia, fiexibilidad y economia,
asi como un sector generador de empleo, riqueza y bienestar.”

For ultimo, el informe también hace hincapié en el hecho diferencial de que el
resto de medios (ferrccarril, transporte maritimo y transporte aérec) soportan
una fiscalidad mucho mas reducida al no tener que pagar impuestos especificos
al carburante, ni impuestos de circulacion (IVTM) ni de matriculacion (IECMT),
lo que significa un ahotro anual para estos sectores de en tormo a 20.000
millones de euros, o que genera un cierto desequilibrio en la competencia entre
modos. En el lado opuesto se sitian las subwvenciones recibidas por el
ferrocarril {gque una vez mas distorsionan la competencia) ya que el sector del
transporte por ferrocarril recibio mas de 550 millones de euros en aportaciones
que le hizo generar como ingresos en el balance mas de 230 millones de euros
con este concepto.

Finalmente, la Ascciacion Espanola de la Carretera (AEC) ha advertido de que
hace falta una inversion de 65.000 euros por kilometro de vias espafolas tras la
falta de inversion acumulada durante los ultimos afios y, especialments, en
tiempos de crisis. Esto acumula un déficit de inversion de carreteras que
acumula mas de 6.600 millones de euros y que ha crecido hasta 7 puntos en
los dos ultimos afos.
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Cada ano, las arcas publicas recaudan cerca de 17.000 milfones de euros del
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combustible
A esto hay que sumar las fasas y los peajes, que suponen un desembolso a los

Nuevas tecnologias de control conductores de 1.758 millones de euros. Ademas, el Impuesto sobre Vehiculos
5 QESUOV_‘ de tiempos de de Traccion Mecdnica y el impuesto de matriculacion implican una recaudacion
conduccién y descanso de 2.900 miliones de euros al afo.

Finalmente, el transporte de mercancias por carretera asume ctros dos
impuestos especificos, |a autcrizacion y el tacégrafo, que suman en tome a 27
millones de euros.

Una fi lidad * ho més reducida”

Toda esta presion fiscal conduce a que el sector sea menos competitiva. Por eso,
desde Astle recalcan la r idad de un bio de concepcion del ti porte
de mercancias por carretera en las administraciones ya que “el fransporte por
carrelera sigue siendo el modo de transporte mas viable debido a su eficiencia,
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Indican también que el resto de medios soportan una fiscalidad “mucho mas
regucida" al no tener que pagar impuestos especificos al carburante, ni impuestos
de circulacién y matriculacion, lo que significa un aheorre anual de 20.000
millones de euros.

En este sentido, el transporte aéreo aporta 2.287 millones de euros (9%) a la
recaudacion fiscal total y el maritimo 932 millones (3,6%). En el caso del
transporte ferroviario, 1a situacion es diferente, ya que cuenta con un superdvit
de mas de 231 millones de euros debido a las subvenciones.
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Corell realizado por la Cétedra Transyt de la Escuela Téenica Superior de Ingenieros de Caminos de la
UPM-, que incluye los tiltimos datos auditados del sector y del que se hace eco La Asociacién de Transporte
Internacional por Carretera (ASTIC).

Segiin el informe, la carretera es la modalidad de transporte en que
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2.287 ml”ones de se situaria el maritimo con 932 millones (3,6%) y finalmente el
ferroviario, que no aporta, sino que tiene un superdvit de mis de
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euros (9 A)) 231 millones de euros debido a sus subvenciones especificas

La aportacién de la carretera por los impuestos al combustible supone para las arcas piiblicas cerca de 17.000
millones de euros anuales, de los cuales, especificamente el sector del transporte de mercancias por carretera
aporta casi 7.000 millones de euros. Ademds, hay que sumar otras aportaciones no fiscales como las tasas y
los peajes, que supone un desembolso a los conductores de aproximadamente 1.758 millones de euros y otros
dos impuestos especificos del transporte por carretera, como son el IVTM (Impuesto sobre Vehiculos de
Traccidn Mecdnica, llamado habitualmente impuesto de circulacidn) y el [IEDMT, mis conocido como
impuesto de matriculacion. Por estos dos conceptos la recaudacidén anual consolidada supera los 2.900
millones de euros. Finalmente, el transporte de mercancias por carretera asume otros dos impuestos
especificos mds: autorizaciones y el tacégrafo que suman en torno a 27 millones de euros mas.

Presion fiscal

Esta enorme presion fiscal se refleja también en el empleo ya que hace menos competitivo al sector y empuja
a muchos trabajad ores fuera del mercado laboral. Ramén Valdivia, director general de ASTIC, recalca la
necesidad de un cambio de concepcidn del transporte de mercancias por carretera en las Administraciones ya
que el transporte por carretera sigue siendo el modo de transporte mis viable debido a su eficiencia,
flexibilidad y economia, asi como un sector generador de empleo, riqueza y bienestar

Por tiltimo, el informe también hace hincapié en el hecho diferencial de que el resto de medios (ferrocarril,
transporte maritimo y transporte aéreo) soportan una fiscalidad mucho mas reducida al no tener que pagar
impuestos especificos al carburante, ni impuestos de circulacién (IVTM) ni de matriculacién (IEDMT), lo que
significa un ahorro anual para estos sectores de en torno a 20.000 millones de euros, lo que genera un cierto
desequilibrio en la competencia entre modos.

En el lado opuesto se sitiian las subvenciones recibidas por el ferrocarril (que una vez mds distorsionan la
competencia) ya que el sector del transporte por ferrocarril recibid mas de 550 millones de euros en
aportaciones que le hizo generar como ingresos en el balance mas de 230 millones de euros con este
concepto.

Finalmente, la Asociacidn Espafiola de la Carretera (AEC) ha advertido de que hace falta una inversion de
65.000 euros por kilémetro de vias espafiolas tras la falta de inversion acumulada durante los tltimos afios y,
especialmente, en tiempos de crisis. Esto acumula un déficit de inversién de carreteras que acumula mds de
6.600 millones de euros v que ha crecido hasta 7 puntos en los dos dltimos afios.
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Transporte por Carretera

Un estudio de la Cétedra Transyt de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros de Caminos de la UPM, encargado por la Fundacién
Francisco Corell y recogido por ASTIC (Asociacion de Transporte
Internacional por Carretera), afirma que practicamente "un 90% de
la recaudacion fiscal del transporte corresponde a la carretera®.
Segun este informe, los Ultimos datos auditados arrojan 22.600
millones de euros en impuestos, un 88% del total. De esta
cantidad, cerca del 75% (unos 16,800 millones de eurcs)
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corresponden a los impuestos indirectos relacionados con los
carburantes, el “céntimo sanitario” entre ellos.

Elinforme aclara, por otra parte, que en los Ultimos diez afios &l
incremento fiscal ha sido de un 12 por 100,

De acuerdo con los datos aportados, en la modalidad de
transporte por carretera se suman impuestos, tasas, canones y
peajes. Silo comparamos con otros modos, el sector aéreo aportd
2.287 millones de euros, seguido el maritimo (932 millones) y, en
ultimo término, el ferroviario, que no aporta, sino que tiene un
superavit de 231 millones, debido, como sefiala el informe, a que
recibe subvenciones especfificas.

En el desglose de los impuestos derivados o que tienen relacidon
con los hidrocarburos, v de los que las carcas publicas se
benefician en 17.000 millones de euros, el transporte de
mercancias por carretera aporta cerca de 7.000 millones, A esta
cantidad hay que afiadir 1.758 millones mas en tasas (impuestos
de circulacion y matriculacion) v peajes.

En conclusidn, la carretera soporta una enorme presion fiscal, a
pesar de ser el modo de transporte, segun Astic, mas eficiente,
flexible, econémico y generador de empleo y rigueza.
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( Francia acepta dar explicaciones sobre el salario minimo
para transportistas extranjeros

Francia acepta dar explicaciones
sobre el salario minimo para
transportistas extranjeros

12/05/2016 | Carretera | Etiguetas: Francia, salario minimo

El Gobierno
francés se ha
avenido
finalmente a dar
explicaciones al
sector del
transporte sobre
su polémica
rnormativa que
contempla la
aplicacién, a

Revista Todotranspaorte

partir del - foocoe
préximo 1 de .' orie
julio, de un

salario minimo

para los

transportistas
no residentes
en el pais
vecino que
realicen

La pokmica medida esta previsto que entre en vigor el proximo 1 de julio.

Loz MEGACANMIONES

labores de cabotaje.

Por ello, la oficina de representacion permanente del Gobierno galo en Bruselas
ha convocado tanto a la IRU cormo al resto de representantes sectoriales aun
encuentro que tendra lugar en la capital belga el préximo 9 de junio, es
decir, solo tres semanas antes de que entre en vigor la medida. Sera en esta
cita cuando podrd conocerse méas en detalle |a estrategia de la Administracién de
este pals para poner en marcha una norma que ha levantado ampollas entre los
transportistas de un buen ndmero de paises pero especialmente, como es
l6gico, entre los de Espafia v Polonia.

La reaccién del Gobierno francés se produce ante la avalancha de consultas
procedentes de diferentes Ambitos empresariales del transporte por carretera,
tanto de mercancias como de viajeros, de diferentes paises afectados, y de
forma muy especial Espafia, sobre los detalles de una norma gque muchos
consideran absolutamente inaplicable por la carga burocratica que
conlleva tal y como esté planteada. La IRU, en concreto, hizo llegar al Gobierno
francés un extenso documento con todos los interrogantes que acarrea la
norma vy su aplicacién efectiva, iniciativa que ha sido secundada por otros
colectivos empresariales como Astic.

Cabe recordar aue el nasadn 9 de abril se publicd el Decreta N2 2016-418 aue
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modifica el Cédigo de Transportes del pais vecino vy que contempla, entre otras
obligaciones, que las empresas de transporte no residentes deberén abonar a
los conductores el salario minimo interprofesional francés respeto a los dias
trabajados en Francia, gue alcanza la cifra de 9,67 euros brutos por hora.

Otra obligacién es la relativa a la designacién de un representante en
Francia encargado de custodiar y presentar ante las autoridades
francesas la documentacion acreditativa del cumplimiento del salario minimo
por parte de las empresas afectadas.

Adermnés, desde el 1 de julio, si finalmente |la norma se aplica tal ¥ como esté
planteada, los empresas extranjeras deberdn cumplimentar un certificado de
desplazamiento que deberd acompafar al conductor durante toda la prestacién
del servicio dentro de Francia. La validez de dicho certificade serd dada por la
empresa de transporte terrestre conun plazo maximo de validez de seis meses
desde la fecha de emisién del mismo. En el capitulo de sanciones, uno de los
més peliagudos del Decreto, las multas oscilaran entre los 68 euros por no
llevar a bordo del vehiculo el contrato de trabajo hasta los 2.000 euros
por no designar representante en Francia.
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El granel agroalimentario reivindica su peso
y demanda una logistica portuaria mas
flexible en el marco del congreso Agrifood

El transporte por carretera se cae de la agenda
de trabajo de la Comision Juncker para 2016

El ‘paquete de medidas’ que prepara la comisaria europea Violeta Bulc esta “muy verde”,

segun fuentes del sector, que no creen que salga adelante antes de 2017, “salvo milagro’

» El transporte por carretera, “elemento central” de la politica europea, se
cae del programa de trabajo de la Comision Juncker para este afio. El
‘paquete de medidas’ que prepara la comisaria europea Violeta Bulc esta
“muy verde”, segun aseguran fuentes del sector conocedoras del proceso,
gue no creen que salga adelante antes de 2017, “salvo milagro”.

ALFONSO ALDAY. Bruselas

El transporte por carretera ha desa-
parecido de la agenda de priorida-
des de la Comision Juncker para
este afio.

Asi lo confirmaron a TRANSPOR-
TE XXI fuentes del sector que asis-
tieron el pasado 19 de abril a la Con-
ferencia Europea de Transporte por
Carretera organizada por la CE en
Bruselas.

El ‘paquete de medidas’ que prepa-
ra la comisaria europea de Trans-
portes, Violeta Bulc, dirigido a cla-
rificar la normativa existente y
reforzar la legislacion en materia
laboral, se encuentra “muy verde”,
segin advirtieron los mismos inter-
locutores, que no creen que esté lis-
to antes de 2017, como estaba pre-
visto, “salvo milagro”.

La jornada europea, que congregd a
mds de 450 participantes con intere-
ses en el sector, entre los que se
encontraban responsables de las pa-
tronales espafiolas Astic y CETM y
de Fomento, sirvié para constatar el
escaso avance en esta materia. “La
Comisién sigue realizando consul-
tas publicas para perfilar las pro-
puestas legislativas previstas para
mejorar la competitividad del trans-
porte por carretera, cuando debe-
rian estar ya en proceso de aproba-
cion en el Parlamento Europeo”,
afiadieron las mismas fuentes.

Violeta Bulc

Comisaria Europea de Transportes

«Las medidas
nacionales para
proteger al trabajador
no pueden tener un
impacto negativo para
el mercado interno»

Michael Cramer
Pte. Comisiéon de Transportes PE

«Vamos a rechazar
cualquier
liberalizacion del
cabotaje hasta que se
garantice la
aplicacidon de la

legislacién actual»

Lo tnico que qued6 claro fue que
“no es necesaria nueva legislacion,
sino simplificar y aclarar lo que
hay para evitar interpretaciones
diferentes, como ocurre actualmen-
te, y garantizar asi su correcta apli-
cacion”, sentenciaron.

)

VALDIVIA (Astic) pidio flexibilizar la normativa de tiempos de conduccién y descanso.

La comisaria europea de Transpor-
tes fue la encargada de abrir la con-
ferencia.

Bulc hizo un amplio repaso de la
situacién del sector y los principa-
les retos a los que tiene que hacer
frente, centrando su discurso en el
mercado interno, el cambio climati-
coy la creacién de un mercado Uni-
co digital, los tres pilares funda-
mentales de su hoja de ruta.

La politica eslovena fue muy critica
con las medidas unilaterales que
estdn adoptando algunos paises
europeos, en clara alusién a Fran-
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cia, que “ponen en peligro el merca-
do interno, creando incertidumbres
y cargas administrativas para los
operadores”.

Sin embargo, se limité a decir que
“tomo nota” y solicité “ayuda” para
entender por qué se adoptaban
dichas medidas, pese a que las orga-
nizaciones sectoriales, entre las que
figura la Unidén Internacional del
Transporte por Carretera (IRU),
han remitido ya numerosos escritos
sobre la falta de armonizacién y sus

Violeta Bulc hizo un
amplio repaso de la
situacién del sector

repercusiones en el mercado.

Lo mismo ocurrié a la hora de
hablar del cabotaje. Tras confirmar
que “las normas son poco claras”,
Bulc subrayé que “las medidas
nacionales para proteger a los tra-
bajadores no pueden tener un
impacto negativo para el mercado
interno”. Pero, una vez mds, evitd
ir mas alld, dando “muestras de
debilidad”, lamentaron los mismos
interlocutores.

No hay que olvidar que el Ejecutivo
de Hollande acaba de publicar el
Decreto de Desplazamiento de Tra-
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Alvargonzalez fortalece su expansion en el
negocio granelero tras hacerse con el
control de la estibadora Sitasa en Tarragona
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|Espafia, en la via de la multa por la estiba

La Comision Europea sanciona por segunda vez a Espafia
por no reformar el régimen laboral de estiba y mantener su
exclusividad y eleva el caso ante el Tribunal de Luxemburgo

Fomento apoya publicamente la ‘vuelta a casa’ defendida por Astic

La presencia del director
general de Transportes del
Ministerio de Fomento,
Joaquin del Moral, en la
Conferencia Europea no
paso desapercibida. En un
momento de la jornada,
tomo la palabra y defendié
publicamente la propuesta
de la patronal espafiola
Astic -apoyada también
por CETM-, que busca fle-
xibilizar la normativa de
tiempos de conduccion y
descanso para facilitar la
vuelta a casa de los con-
ductores de larga distan-
cia. “Lo que mejor evita
que el conductor tenga
que dormir a bordo del
camidn es que pueda lle-
gar a su casay tome ese
descanso semanal junto a
su familia”, sefiald. Para
ello, Del Moral avanzé dos
propuestas, muy contesta-
das desde CCOO. De
manera excepcional, cuan-
do no se pueda planificar el
viaje de otra manera, se
podria alargar las seis jor-
nadas consecutivas de
conduccion hasta tomar el
descanso semanal o bien,

como en el caso del trans-
porte de viajeros, hacer
dos descansos reducidos
de 24 horas y finalmente
uno de 45. Eso si, quiso
dejar claro que “en ningun
caso se trata de un menor
descanso, ni mayor con-
duccidn, sino de mayor fle-
xibilidad” para que los
transportistas puedan lle-
gar asu casay cumplir el
descanso. El representante
de Fomento también
defendié que no es nece-
saria nueva regulacion. “No
creemos que sea positivo
estar cambiando continua-
mente las normas”, desta-
c6 Del Moral, que si ve
“necesario hacer un
esfuerzo de armonizacion
en su aplicacion y control”.
En este sentido, se mostrd
muy critico con las inter-
pretaciones unilaterales
que estan haciendo algu-
nos Estados miembros de
la normativa, al prohibir,
por ejemplo, realizar el
descanso en la cabina del
camidn o, Mas reciente-
mente, sancionar el exceso
de conduccién ininterrum-

pida al no contemplar
como descanso el tiempo
empleado viajando en las
conducciones en equipo.
“Era una cuestion que
estaba clara, con una nota
guia de la CE, por lo que
nos ha causado sorpresa
que un Estado miembro
haga una interpretacion
unilateral y que las empre-
sas, de internacional en
este caso, sean sanciona-
das”. Pese a defender que
no haya nuevas normas,
Del Moral si ve convenien-
te el desarrollo de nueva
regulacién para poner coto
a las ‘empresas buzoén’,
que distorsionan el merca-
do. El responsable de
Fomento se mostré parti-
dario de mejorar las condi-
ciones laborales de los tra-
bajadores, pero, fue muy
critico en relacion a la
implantacién del salario
minimo, caso de Francia y
Alemania. Reivindic un
“procedimiento comun
que no suponga una carga
burocrética excesiva para
las empresas, lo que com-
plica el transporte interna-

|n

cional”. Por ultimo, tampo-
co considera necesario una
mayor liberalizacién del
cabotaje, al tiempo que
apoyd “un mejor control de
esta actividad”.

Minutos antes de la inter-
vencién de Joaquin del
Moral, habia tomado la
palabra el director general
de Astic, Ramén Valdivia,
que recordd su propuesta
para flexibilizar la normati-
va de tiempos de conduc-
ciéon y descanso, apoyada
por seis patronales de Por-
tugal, Republica Checa,
Irlanda, Lituania, Grecia 'y
Polonia. La propuesta, que
ya tiene desde hace unos
meses la comisaria Bulc
encima de la mesa, persi-
gue ampliar de seis a un
maximo de nueve el nime-
ro de dias entre descansos
semanales y que este
aumento se pueda com-
pensar con un aumento
proporcional en la duracién
de los periodos de descan-
so. Una disposicién similar
a la del transporte de pasa-
jeros, conocida como la
regla de los 12 dias.

bajadores, que implica la exigencia
del salario minimo francés a los
transportistas extranjeros en el
ambito de un servicio (9,6 euros la
hora), cuando la CE tiene ya abierto
un procedimiento de infraccién con-
tra Alemania por una legislacién
similar. “Hay que encontrar un

equilibrio adecuado entre el dere-
cho de los trabajadores y el buen
funcionamiento del mercado”, des-
tacé Bulc. Tampoco pasé por alto el
cambio climético, punto en el que
aposté por incentivar el uso de
camiones menos contaminantes, y
la tarificacién vial, donde el objeti-

Vo es conseguir peajes interopera-
bles para que los conductores no se
vean obligados a llevar mds de una
docena de dispositivos en la cabina
para cruzar Europa. “Es engorroso
y costoso”, recordd la comisaria.

Mids contundente y critico se mos-
tré el presidente de la Comisién de

Transportes del Parlamento Euro-
peo, Michael Cramer (eurodiputado
alemdn del grupo de los Verdes). Su
discurso levanté ampollas entre los
transportistas al sefialar que “el
sector representa la cuarta parte de
las emisiones de gases contaminan-
tes en Europa” y que “algunos mo-
delos de camiones consumen mas
combustible que antes”. Cramer
recordé las palabras de Juncker,
cuando sefialé que “una infraes-
tructura eficaz en el mercado inter-
no requiere prestar atencién al
transporte y al medio ambiente, con
el principio de que quien contami-
na paga, sin olvidar el respeto a las
normas sociales y la legislacién”.

Cramer puso el foco en
las ‘empresas buzén’,
que “se saltan a la
torera las normas”

En cuanto al dumping social y la
competencia desleal, el politico ale-
mdn puso el foco en las conocidas
como ‘empresas buzén’, que “se sal-
tan a la torera las normas de mer-
cado interno, teniendo a los trabaja-
dores en situaciones catastro6ficas,
que la prensa alemana describi6 co-
mo la esclavitud moderna”. En este
sentido, se mostrd partidario de un
“mercado abierto”, pero “bajo el
principio de igualdad de condicio-
nes”, por lo que avanzé su “rechazo
a cualquier liberalizacién del cabo-
taje hasta que se garantice la apli-
cacidén de la legislacién actual”.

As{ las cosas, todo apunta a que el
debate en Europa va para largo.
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“Renfe seguird siendo piiblica y
cada vez con mejores resultados”.
Ana Pastor

Ministra de Fomento en funciones

“Si contdramos con la legislacion

adecuada y se inspeccionara con

eficacia a las ‘empresas buzon’,
acabariamos con el problema”.

Manuel Pérezcarro

Secretario general de Froet

“Me extrafia que atn no hayan

llegado nuevas redes de distribu-

cion urgente de ‘palets’ a Espaia,
porque hay hueco para mas”.

Jaime Colsa

Consejero delegado de Palibex

“Necesitamos adaptar la logistica
del ecommerce en la UE”.

César Tello

Logistica en E-commerce Europe

“Hasta ahora, nunca un aumento
de las capacidades de carga ha
conllevado mejoras para los ca-
mioneros. Al contrario. Lo mds
probable es que provoque la re-
duccién de la rentabilidad por to-
nelada transportada”.
Esteban Muruamendiaraz
Sindicato de transportistas Hiru

“El gobierno espafiol debe hacer

una redefinicion de las infraes-

tructuras y vincularlas a su inte-
rés productivo y estratégico”.

Maria José Salvador

Generalitat Valenciana

“No entendemos cuando un ope-

rador dice que regala el transpor-

te de sus ventas de ecommerce.
(Eso como se hace?”.

Javier Hernandez

Luis Simdes

“Son pocos los operadores espafio-

les capaces de entrar en el juego
de las alianzas mundiales”.

Alex Toro

Rhenus Logistics
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' Marcos Basante
Presidente de Astic

La patronal Astic, bajo los mandos
de Marcos Basante, sigue dando
muestras de su compromiso con el
entorno y su apuesta por el desa-
rrollo sostenible. E1 dltimo hito ha
sido elaborar una memoria de sos-
tenibilidad, convirtiéndose en la
primera organizacién de transpor-
tistas que acomete un trabajo de
estas caracteristicas, al tiempo que
revisa sus acciones de acuerdo con
los 10 Principios del Pacto Mundial
de Naciones Unidas.

.' Violeta Bulc
Comis. europ. de Ttes.

La comisaria europea de Transpor-
tes, Violeta Bulc, afirmé a finales
de 2015, que 2016 seria el afio del
transporte por carretera. Pues
bien, “salvo milagro”, todo parece

indicar que la hoja de ruta que tra-

za para simplificar la normativa
actual y reforzar la legislacién en
materia laboral tendrd que espe-
rar, por lo menos, hasta 2017. La
politica eslovena sigue recogiendo
opiniones. A estas alturas era de
esperar una “mayor concrecién”.

t G. Alvargonzalez
Pres. G. Alvargonzélez

Alvargonzdlez estd sumando nue-
vos activos a su red de terminales
especializadas en la logistica por-
tuaria del granel sélido. Tras su
adquisicién el pasado mes de
diciembre de la terminal Temagra
en Valencia, el grupo que preside
Gonzalo Alvargonzdlez, ha adquiri-
do un porcentaje mayoritario de la
estibadora Sitasa en el puerto de

Tarragona, fortaleciendo su presen-

cia en el negocio de los graneles
agroalimentarios.

‘ Ignacio Fdez. Toxo
Secr. gral. de CCOO

CCOO ha dicho “no” a la flexibiliza-
cién de los tiempos de conduccién
y descanso, defendida en Bruselas
por Astic, con el apoyo de CETM y
Fomento, que busca facilitar la
vuelta a casa de los conductores
profesionales de larga distancia. La
medida no supone aumentar los
tiempos de conduccién o disminuir
los periodos de descanso, sino con-
ciliar la vida laboral y familiar.
Justo lo que deberian defender los
sindicatos. jLo que hay que ver!

AGENDA

1l CONGRESO MARITIMO NACIONAL
Conferencia

10-11 de mayo de 2016 - Cartagena
www.realliganaval.com

TRANSMODAL 2016

Foro de Logistica Intermodal del Pais Vasco
19 de mayo de 2016 - Vitoria
www.camaradealava.com

BREAKBULK EUROPE 2016
Conferencia y Exhibicion
23-26 de mayo de 2016
Amberes (Bélgica)
www.breakbulk.com

SIL 2016

Conferencia y Exhibicion

7-9 de junio 2016 - Barcelona
www.silbcn.com

XXXIIl CONGRESO ALACAT
Conferencia y Exhibicion

7-9 de junio de 2016
Barcelona
www.alacat2016.com

TRANSPORT LOGISTIC CHINA
Conferencia y Exhibicion

14-16 de junio de 2016 - Shanghai
www.transportlogistic-china.com

TOC EUROPE 2016

Conferencia y Exhibicion

14-16 de junio de 2016 - Hamburgo
www.tocevents-europe.com

LOGISTICA CARGO -PACKING LOG
Conferencia y Exhibicion

5-7 de mayo de 2016 - Lisboa (Portugal)
www.exposalao.pt

FRUIT ATTRACTION 2016
Conferencia y Exhibicion

5-7 de octubre de 2016 - Madrid
www.ifema.es

CONGRESO DE CETM
Conferencia y Exhibicion

26-29 de octubre de 2016 - Bilbao
www.cetm.es

REVISTA DE PRENSA iicinacional

IHS Maritime 360

El rol de la Memoria

El éxito de un negocio for-
ma parte de la memoria cor-
porativa. Los accidentes y
los incidentes también. La
seguridad es una cultura, y
no un conjunto de normas,
pero solo serd valida cuan-
do exista el convencimiento
para pasarla de generacion
en generacién. Los capita-
nes y los oficiales constitu-
yen la memoria a bordo de
un buque. Deberian involu-
crarse en la cultura de la se-
guridad respetando el pasa-
do, desconfiando del pre-
sente, y trayendo seguridad
al futuro. También deben
hacerse escuchar por enci-
ma del ruido provocado por

los objetivos corporativos.
Si la cultura empresarial es-
td cambiando desde los ma-
rineros de carrera hacia los
contratos de dos afios, el pa-
pel de los oficiales del barco
juega un papel crucial. In-
cluso si lo queremos llamar
de otro modo.

Dl ACLIN T
I LMITLY |

Proteccién medioambiental
El Parlamento Europeo ha
hecho un llamamiento a los
gobiernos nacionales para
que se alineen con el objeti-
vo comunitario 2030 para el
medioambiente, de acuerdo
con el Acuerdo de Paris, e
introduzcan las medidas co-
munitarias para reducir las
emisiones derivadas del

transporte aéreo y mariti-
mo. La patronal europea de
armadores ECSA también
insta a los paises de la UE a
respaldar la agenda global
sobre emisiones de CO2 del
transporte maritimo. La Or-
ganizacion Maritima Inter-
nacional (OMI) debatird en
su Comité para la protec-
ciéon del Medio Ambiente
Maritimo las nuevas medi-
das. La discusidn se centra-
rda en torno a un sistema
global de recopilacion de da-
tos que proveerd informa-
cién sobre las emisiones del
sector. La ECSA también
respalda la proposicién de
ICS, la asociacién interna-
cional de la industria del
shipping, para que los esta-
dos miembros de la OMI
contribuyan a la financia-
cién de la misma.

THE JOURNAL

OF COMMERCE

Registro electrénico

Una tormenta perfecta se
avecina para el transporte
por carretera que va a im-
pactar a los remitentes de
carga e intermediarios en
todo el pais. A partir del 18
de diciembre de 2017, todos
los camiones deberdn inte-
grar el sistema ELD en su
operativa diaria, que es pa-
ra el conductor de un ca-
mién lo que la caja negra
para un piloto aéreo. Hasta
ahora, los conductores po-
dian enmascarar el cumpli-
miento de los tiempos de
conduccidn, pero a partir de
la instalacién de este siste-
ma todos jugardan con las
mismas reglas. Ademds, las

principales compafiias ase-
guradoras estdn dejando de
suscribir seguros de trans-
porte debido al elevado ra-
tio de accidentes y reclama-
ciones. Incorporar el siste-
ma de regsitro electrénico
ELD e incrementar el coste
de aseguramiento, unido a
los retos tipicos del sector,
como la menor disponibili-
dad de conductores, el en-
torno regulatorio complejo
y agresivo y las mayores ba-
rreras de entrada por las ne-
cesidades de capital, hacen
que el sector del transporte
por carretera se enfrente a
una tormenta perfecta. Los
remitentes de carga y las
compafifas de transporte
por carretera deberdn se-
guir el consejo de Jack
Welch: “cambia antes de
que obliguen a hacerlo”.
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OPINION

REVOLERA

Simplificar,
clarificar y aplicar
de manera facil y
sencilla las
normativas
existentes es
mas que
suficiente

Ramon Valdivia

Impuestos

n la reciente conmemoracion
E del IV Centenario de la muer-
te de Cervantes recordé uno
de los pasajes mds conocidos de la
literatura espafola que relata a Don
Quijote de la Mancha recorriendo
los campos de Castilla junto a su
escudero Sancho en busca de la
bella Dulcinea. En uno de sus lan-
ces, ante tan denodados esfuerzos,
exclamé: “jCon la iglesia hemos
topado amigo Sancho!”. Esta frase
vino a mi memoria cuando lefa in-
formaciones acerca de retenciones
y multiples problemas en el trdfico
belga debido a las protestas de aso-
ciaciones de transportistas que se
oponian al nuevo gravamen kilomé-
trico que se ha “inventado” Bélgica.
iCon mds impuestos hemos topadol.
Al mismo tiempo, se pide desde los
organismos europeos la armoniza-
cion en las politicas fiscales, lo que
nos lleva a una gran contradiccidn.
En estos momentos, desde el trans-
porte por carretera nos vemos refle-
jados en esas batallas quijotescas
donde el ilustre hidalgo luchaba
contra imposibles. La presion fiscal
a la que lleva el ansia recaudatoria
de los Estados miembro de la UE no
tiene limites; en este caso, Bélgica,
al igual que otros paises de trdnsi-
to, busca de alguna manera rentabi-
lizar el paso de transportistas por
sus vias y transforma la eurovifieta
temporal en una nueva tasa por
kilémetro recorrido. Me pregunto si
esto va en linea con las voces que
solicitan mds vertebracién y con-
senso de politicas fiscales comunes
y la respuesta, tristemente, es “no”.
El sector ya estd mds que acostum-
brado a luchar contra “molinos de
viento” en forma de creativas legis-
laciones particulares que diferentes
paises se inventan bajo la interpre-
taciéon localista de Directivas y
Reglamentos: salarios minimos,
impuestos de uso de vias, gravame-
nes a los carburantes, inspecciones
de vehiculos y un largo etcétera.
A buena fe seguiremos “arreme-
tiendo” contra estos“gigantes” que
suponen el exceso de regulacién y
presién fiscal al que se nos somete.
Creo que simplificar, clarificar y
aplicar de manera facil y sencilla
las normativas existentes es mas
que suficiente. Eso si, aplicarla a
todos por igual dentro de la UE.
Menor burocracia y carga fiscal
repercute en mayor productividad
pero, lamentablemente, los trans-
portistas tenemos que entonar cada
dos por tres: “jCon los impuestos
hemos topado amigo Sancho!”
rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

Que la vida te da sorpresas es una médxima grabada a fuego en el
imaginario colectivo gracias a la letra de Pedro Navaja’, esa can-
ciéon compuesta por Rubén Blades que en Espafa popularizé Gato
Pérez. Para las sorpresas positivas andamos siempre dispuestos,
pero para las negativas no hay preparacién posible. Precisamente
en el umbral de la celebracién del dia mundial de los trabajadores,
en el que se conmemora un episodio histérico en defensa de la jor-
nada laboral de ocho horas en el Chicago de hace 130 afios, el sindi-
cato CCOO ha sobresaltado al sector oponiéndose piblicamente a
una medida que va en beneficio de la conciliacién laboral y personal
de un colectivo de trabajadores, el de los conductores profesionales
de transporte internacional. Sorpresa negativa. Astic ha sabido ir
granjedndose apoyos desde hace tiempo hasta conseguir poner sobre
la mesa de Bruselas, con el apoyo de CETM, de la IRU y del propio
Ministerio de Fomento, su vieja reivindicacién de la conocida como
‘vuelta a casa’ de los conductores profesionales. A la mayoria nos
parece un acto de justicia que debe tener en cuenta la comisaria de
Transportes, Violeta Bulc, pero CCOO ve tras esta medida sélo un
interés econémico. Astic y CETM han dejado claro que no se pre-
tende reducir el descanso ni ampliar el tiempo de conduccién. Seria
ilégico que Fomento lo apoyase entonces. El objetivo final es que los
conductores descansen en su hogar y no fuera de él como sucede
ahora, para primar asf una conciliacion familiar que atraiga nuevas
vocaciones al sector. Y ya de paso, impedir que los camiones queden
inactivos, lo que penaliza la competitividad. Esperemos que el espi-
ritu del 1 de mayo logre reconducir la postura del sindicato.  Casius

TOP LOGISTICA

¢{Cuantos gobernantes, politicos, periodistas y, no nos
engafiemos, altos ejecutivos de Espafia hablan, realmente en
serio, de las posibilidades de nuestro pais como Hub Logistico
internacional? ¢No es cierto que nuestra ubicacion geografica e
infraestructuras, asi como la estabilidad que proporciona la
pertenencia a la UE, configuran unas condiciones ideales?

‘Sonar’ es facil con los ojos cerrados

n casi cualquier pafs de
E Lationamérica y Caribe

es facil encontrar a lide-
res empresariales y periodistas
especializados en informacidén
logistica o econdmica debatien-
do sobre las firmes condiciones
del pafs de turno para conver-
tirse en “Hub Logistico” de al-
cance internacional. En Ecua-
dor y en Chile claman que los
puertos de Guayaquil y Valpa-
raiso desbancardn al peruano
de El Callao como el referente
del Pacifico; en Reptblica Domi-
nicana, Jamaica y Cuba planean
convertir el pais en el Hub del
Caribe y casi todos los paises de
Centroamérica, con Nicaragua a
la cabeza, barajan proyectos
mds o menos utdpicos para la
construccién de una alternativa
al Canal de Panama.
Precisamente, es Panam4d, con
su famoso canal que lo convirtié
en el principal hub logistico de
la regidn, el espejo en que todos
se miran. Sin duda, es el motor
de la economia panamefa, pero
no lo son menos las favorables
“condiciones de contorno” crea-
das por sus sucesivos gobiernos
facilitando la circulacién de tra-
bajadores y capitales; la senci-
llez y rapidez administrativa o
los mejores indices de seguridad
de Latinoamérica. De lo que no

cabe duda es que el cuadro ma-
croeconémico panamefio es la
envidia de la regién, con un cre-
cimiento anual sostenido por
encima del 6%, desempleo por
debajo del 5% y una renta per
cdpita entre las tres mayores.
(Cudntos gobernantes, politicos,
periodistas y, no nos engafe-
mos, altos ejecutivos de Espafia
hablan, realmente en serio, de
las posibilidades de nuestro pais
como Hub Logistico internacio-
nal? ;No es cierto que nuestra
ubicacién geografica e infraes-
tructuras, asi como la estabili-
dad que proporciona la perte-
nencia a la UE, configuran unas
condiciones ideales? ;Seria des-
cabellado pensar que Valencia,
por ejemplo, pudiera desarro-
llarse como Hub de referencia
cara a Europa mds alld del ser-
vicio que ya presta Algeciras?
(No podria ser la logistica uno
de los motores del tan cacareado
nuevo modelo productivo espa-
nol del que todo el mundo
habla? Parafraseando al gran
John Lennon y también a la de-
liciosa pelicula que David True-
ba nos regald en 2013: “Vivir es
facil con los ojos cerrados”.

FELOG 4

Blog: felogdecaleruega.com

CASO PRACTICO

EI TSJ de Madrid,
resuelve que las
Juntas Arbitrales
son competentes
para el caso de
transporte

~?
"
‘ "'" terrestre
A internacional

Juan |. Beitia

Pago de los portes

as Juntas Arbitrales ven re-
I forzada su competencia a par-

tir de un caso interesante re-
suelto por el TSJ de Madrid en 2015.
El caso trataba sobre dos envios de
determinada mercancia desde Pe-
dreguer (Alicante) hasta Japon, en
los que el destinatario japonés ha-
bia contratado el transporte desde
la localidad de origen. Cuando la
mercancia llegd, el receptor no pagé
los portes a UPS, y ésta sociedad los
reclam¢ al cargador en origen. Los
portes ascendian a 4.227,10 euros
por un primer envio en 2011, y
9.839,51 euros por otro en 2012.
La reclamacion se llevé a cabo ante
la Junta Arbitral de Transportes de
Madrid, quen resolvié a favor de
UPS. El cargador vio que tenia que
pagar unos portes por un transporte
que no habia contratado (lo contra-
t6 el destinatario), por una cuantia
que desconocia y que le fueron re-
clamados ante la Junta Arbitral. El
cargador estaba en desacuerdo con
la decision de la Junta Arbitral, y
traté de invalidar su decisién recu-
rriendo al TSJ de Madrid, que resol-
vié que las Juntas Arbitrales son
competentes para el caso de trans-
porte terrestre internacional de
mercancias, la competencia de la
Junta Arbitral para litigios de
transporte internacional no estaba
clara.
El Tribunal ha recordado la presun-
cién de que existe el referido acuer-
do de sometimiento al arbitraje
siempre que la cuantia de la contro-
versia no exceda de 15.000 euros y
ninguna de las partes intervinien-
tes en el contrato hubiera manifes-
tado expresamente su voluntad en
contra antes del momento en que se
inicie o debiera haberse iniciado la
relacion del servicio contratado.
En lorelativo a los portes, y aunque
se trataba de un transporte interna-
cional entre Espafia y Japon, desta-
camos de la Sentencia la aplicacion
subsidiaria de la Ley de Contrato de
Transporte Terrestre de Mercan-
cias 15/2009, segin esta Ley, literal-
mente, cuando se haya pactado el
pago del precio del transporte y los
gastos por el destinatario, éste asu-
mira dicha obligacién al aceptar las
mercancias. No obstante, el carga-
dor responderd subsidiariamente
en caso de que el destinatario no
pague. Fomento recuerda que, den-
tro de las competencias de las Jun-
tas Arbitrales, se incluyen tanto los
transportes internos como los inter-
nacionales y los intermodales cuan-
do uno de los modos es terrestre.

jibeitia@sarenet.es
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Astic subraya que la carretera aporta cuatro veces mas al
erario publico delo que seinvierte en el Sector del Transporte

Los impuestos al combustible suponen para las arcas publicas 17.000 millones de euros anuales

La Asociacion de Transporte Inter-
nacional por Carretera (Astic), su-
braya la importancia del Sector del

transporte de mercancias por carre-.

tera como eje vertebrador de la eco-
nomia en Espafia. La carretera apor-
ta cuatro veces mas de lo que se
invierte en la actividad, segun un
estudio de la Fundacién Francisco
Corell (realizado por la Catedra
Transyt de la Escuela Técnica Su-
perior de Ingenieros de Caminos de
laUPM), del que se hace eco la aso-
ciacion. "La asfixiante carga fiscal a
la que esta sometido el sector lo esta
llevando a margenes dificiles de so-
portar durante mucho mas tiempo",
sefialan desde Astic.

Segtin el informe, la carretera es
la modalidad de transporte en que
la aportacion especifica, en el que
se incluyen la suma de los impues-
tos méas tasas, canones y peajes, me-
nos las subvenciones, es mas ele-
vada, estando por encima de los
22.000 millones de euros al afio. Solo
la recaudacion total procedente de
los impuestos al combustible supo-
ne para las arcas publicas cerca de
17.000 millones anuales, de los cua-
les el Sector del transporte por ca-
rretera aporta casi 7.000. La asocia-
cién explica que hay que sumar otras
aportaciones no fiscales como las
tasas y los peajes, que supone un

pago de aproximadamente 250 mi-
llones de euros y otros dos impues-
tos especificos del transporte por ca-
rretera, como son el [VTM (Impues-
to sobre Vehiculos de Traccion Me-
canica, llamado habitualmente "im-
puesto de circulacion') y el [EDMT,
mas conocido como "impuesto de
matriculacion". Por cada uno de es-
tos dos conceptos la recaudacion
anual consolidada se supera los 400
millones de euros. '

Esta presion fiscal se refleja tam-
bién en el empleo ya que hace me-
nos competitivo al sector y empuja
amuchos trabajadores fuera del mer-
cado laboral. Ramoén Valdivia, direc-

tor general de Astic, recalcalanece- -

sidad de un cambio de concepcion
del transporte de mercancias por ca-
rretera en las Administraciones ya
que "el transporte por carretera si-
gue siendo el modo de transporte
preferido por la sociedad y el méas
viable debido a su eficiencia, flexibi-
lidad y economia, asi como un sec-
tor generador de empleo, riqueza y
bienestar".

Tiempos de descanso

Asticresponde a CCOO y aclara que
la propuesta concreta de flexibiliza-

cioén del reglamento de tiempos de
.conduccién y descanso fue creada

por Astic y ha sido impulsada en
Espafia y en Europa por dicha aso-
ciacion. Empezando por los propios
sindicatos y también con las admi-
nistraciones publicas y con otras
asociaciones similares espafiolas y
europeas. La conocida como "vuel-
ta a casa" es una reivindicacion en
la que Astic ha estado trabajando
desde hace afios para facilitar que
el descanso semanal de los conduc-
tores de larga distancia internacio-
nal se realice en casa, diferencian-
do claramente esa actividad del res-
to de otros transportes por carrete-
ra de ambito interno o de menor re-
corrido.

~ La propuesta tiene como objeti-
vo que el conductor realice sus des-
cansos con mayor calidad al ser su

- hogar el lugar donde los realiza, me-

jorando la conciliacién laboral y per-
sonal de los mismos, atendiendo
también a la falta de nuevas voca-
ciones que esta profesion esta su-
friendo en todo el continente y que
en buena parte viene derivada de
esa dificultad de conciliacion fami-
liar. Para ello, Astic ha propuesto un
texto concreto de breve extension
para que se flexibilice el citado re-
glamento 561/2006 cuya rigurosa
aplicacion esta provocando que los
transportistas internacionales ten-
gan que parar (45 horas o0 mas) en

demasiadas ocasiones a pocos kil6-
metros de sus hogares. La Asocia-
cion plantea que sea posible alargar
el actual limite de seis periodos de
24 horas hasta un maximo de nueve
periodos de 24 horas antes del si-
guiente descanso semanal, lo cual
se veria proporcionalmente amplia-

do (segun hayan sido siete, ocho o
~nueve los dias empleados en traba-

jar desde el ultimo descanso) en el
tiempo de descanso a disfrutar.

"Se propone que se pueda tener,
en esa modalidad de larga distancia,
la posibilidad de hacer un reparto di-
ferente de los tiempos de trabajo y
de descanso.-Desde luego lo que
nunca se ha propuesto es que se
realicen jornadas laborales de 12 dias
seguidos", asegura la asociacion.

El CIAC se alia
conla Camarade

Comercio China
de Wuhan

El Cluster de la Industria de Automo-
cion de Catalufia (CIAC) ha firmado
un acuerdo de colaboracién con la
Camara Internacional de Comercio
China de Wuhan (CCPIT) con el ob-
jetivo de fomentar la industria de la
automocion en Catalufia y Wuhan
(capital de la provincia de Hubei),
impulsando la cooperacion, las siner-
gias y oportunidades de negocio
entre ambas localidades. El acuerdo
nace de la misién comercial a China,
organizada por el CIAC, que tuvo
lugar del 9 al 16 de abril y que contd
con la participacion de las empresas
de automocion catalanas AMES,
Campus Doga, GPO, Infun Group,
MMM, Motor Anoia y Zanini. El
CIACyla CCPIT han acordado cola-
borar a través de la recomendacion
de oportunidades de negocio y so-
cios comerciales, 1a promocion de la
cooperacion para la fabricacion de
altonivel, el I+D y el intercambio tec-
nolégico y comercial en el 4mbito
automovilistico. Las entidades han
pactado favorecer el intercambio de
informaciones econémicas, comer-

- ciales y de inversion sobre el sector

de ambas regiones. Asimismo, han
establecido organizar delegaciones

“para asistir a foros, exposiciones, re-

uniones de la industria del automoé-
vil, y a viajes de estudio de mercado.
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Irizar ha logrado superar los 550 millones
de euros de facturacion en el ano 2015

Irizar continua la tendencia de
2014, -afio en el que Irizar
Ormaiztegi (Espafia) crecié mas
que el resto de empresas del gru-
po, modificando los parametros de
crecimiento que se venian dando
en afios anteriores en los que, ante
la crisis economica y la falta de
crecimientos en Europa, fueron las
plantas de Brasil y México las que
tomaron la responsabilidad de cre-
cimiento del grupo.

Irizar en Espafia creci6 un 30%
en 2015, tanto por su actividad en
Europa con sus autocares integra-
les, como en Espafia con sus ca-
rfocerias sobre chasis. También
ha iniciado la fabricacién de auto-
cares integrales para el mercado
de Estados Unidos. Ademas del
crecimiento en unidades, continua
la tendencia de reforzamiento de
la marca en el segmento Premium,
lo que produce, ademas, un incre-
mento del equipamiento de los
autocares. La cuota en Espafa es
superior al 40% y el mercado ha
crecido un 30% respecto de un
afio anterior, en que ya crecio cer-
ca de un 20% respecto al 2013.
Con este crecimiento, la sede cen-
tral de Irizar vuelve a liderar con
fuerza al total del grupo y ya su-
pone un 46% de la facturaciéon

total del mismo. Las plantas del
exterior reducen su peso hasta el
34% del total manteniéndose el
resto de compafiias en el 20% del
total de facturacion del grupo.
Como consecuencia de esta tra-
yectoria en estos dos ultimos
afios, se han incorporado 142 per-
sonas en los dos ultimos afios,
incrementando la plantilla en un
20%, de forma estable. De las
nuevas incorporaciones, 99 co-
rresponden a perfiles de ciclos
formativos de grado superior y
el resto, 43 personas, son licen-
ciados superiores, sobre todo

para incrementar la capacidad -

tecnologica y de realizacion de
proyectos de I+D.

En Brasil, dada la situacion de
la economia en el pais, la estrate-
gia de Irizar contintia siendo la de
incrementar la exportacién apro-
vechando las oportunidades de
una moneda muy devaluada con-
tinuando posicionados en el seg-
mento Premium de autocares. En
México, aunque este afio han ba-

‘jado las matriculaciones un 27%

por motivos coyunturales, sobre
todo ante la expectativa del lanza-
miento de nuestro nuevo modelo
de gama alta, el Irizar i8, se ha ce-
rrado el afio manteniendo los vo-

limenes de produccion y con una
cuota superior al 60%. En Marrue-
cos, el afio ha supuesto un nuevo
record de facturacion tanto para
cubrir el mercado de lujo del pais
como para acompafiar a Irizar
Ormaiztegi con la fabricacion de
las unidades del modelo Century
para los mercados europeos.

Optimismo para 2016

En lo que respecta a 2016, se pre-

vé que la sede central de Irizar jun-
to con Irizar México Ormaiztegi
continuaran siendo los mayores
tractores del grupo. También se
prevén crecimientos en autocares
integrales en Europa y en Esta-
dos Unidos. En Espafia este afio
se han comenzado a ofrecer los
autocares integrales y se va a lan-
zar la gama de autocares hibridos
de los modelos Irizar i3 e i4 para
servicios metropolitanos. El éxito
del modelo Irizar i8 en México ha
sido impresionante lo que ha ge-
nerado del orden de un millar de
pedidos de este autocar, el mas alto
de su gama de producto, sustituto
del modelo Irizar PB en ese pais.
Todos los grandes clientes del pais
confian en Irizar y le dan su con-
fianza para cubrir sus necesidades

‘en la gama alta de sus productos.

Grlipo Julia cierra el afo 2015
con ventas récord de 301
millones de euros un 19,5% mas

Grupo Julia ha cerrado el ejerci-
cio 2015 con una facturacion ré-
cord de 301 millones de euros, lo

que supone un incremento del -

19,5% con respecto al ejercicio
anterior, en el que la facturacion
alcanz6 los 251 millones. Duran-
te 2015, el grupo ha incorporado
nuevos productos y servicios en
todas sus divisiones y ha creado
279 nuevos puestos de trabajo,
hasta llegar actualmente a los
1.561 empleados.

Las inversiones del Grupo han

alcanzado los 15 millones de

euros.En 2015 el negocio interna-
cional ha consolidado su posi-
cion en la facturacion de la com-
pafiia. Asi, el afio pasado la dis-
tribucion de las ventas fue de un
64,2% en el ambito internacional
y.un 35,8% en el mercado espa-
fiol, una tendencia que se preve segui-
ra acentuandose en el futuro.

La division de bus y tren tu-
ristico City Tour ha experimenta-
do un importante crecimiento en
2015 del 19,4%, hasta los 51,7 mi-
llones de euros, impulsada por el
inicio de la operativa del London
City Tour y por la buena marcha
de los servicios de bus turistico

de San Francisco y Washington.
De hecho, en los ultimos afios, la
compaifiia se ha posicionado
como uno de los tres principales
operadores internacionales de
autobuses turisticos con mas de
3,7 millones de pasajeros el afio
2015. Actualmente; la marca City
Tour esta presente en 18 capita-
les internacionales con cerca de
200 vehiculos.

Transporte de viajeros

En cuanto al negocio de trans-
porte de viajeros, Autocares
Julia, ha visto crecer sus ventas
cerca de un 4% con respecto al
afio 2014. La division ha puesto
en marcha a finales de 2015 su
nueva linea de minibuses
Premium, un servicio pionero en
el segmento de transporte de lujo
de formato reducido. ‘

En linea con los ultimos ejerci-
cios, en 2016 Grupo Julia centra-
ra sus esfuerzos en la diversifi-
cacion e innovacion de sus pro-
ductos y servicios y en la inter-
nacionalizacion de sus negocios
y operaciones. El grupo prevé
unas inversiones de mas de 12
millones de euros este afio.
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El Citroén Berlingo incorpora a su

gama el nuevo motor Puretech 110 s&s

Desde este mes, el Citroén Berlingo
cuenta en su gama con un nuevo
motor: el PureTech 110 S&S. La mar-
ca busca asi que este modelo "made
in Spain" responda atin més a nece-
sidades de movilidad tanto de profe-
sionales como de particulares.

Lo hace con una motorizacion cu-
yas bazas son la reduccion del con-
sumo y de las emisiones de CO2, lo
_ que le permite estar exento del Im-

puesto de Matriculacion. En concre-
- to, el Citroén Berlingo Multispace
PureTech 110 S&S registra un con-
sumo de 5,1 /100 km, lo que supone
un 20% menos con relacion al VTi
120, con unas emisiones de 119 g/km
de CO2, gracias, entre otras cosas, al
sistema Stop&Start. En cuanto a
prestaciones, esta nueva motoriza-
cién, disponible con el acabado
“Feel” y que fue reconocida como
“Motor del Afio 20157, tiene una po-
tenciade 110 CV a5.500 rpm y un par
méximo de205Nma 1.7501pm, loque

posibilita un mayor rendimiento sin
perder un apice de potencia.

Caracteristicas

El Berlingo, lider del mercado de co-
merciales en Espafia los tiltimos diez
afios y creador del segmento de los
combi ludospace, es un vehiculo in-
genioso, con tecnologias para un uso
sencillo, como la nueva pantalla tic-
til de 7", en la que se retinen todas
las funciones multimedia, destaca el
fabricante.

En ella se pueden duplicar las apli-
caciones compatibles de un
smartphone mediante el Mirror
Screen, para estar conectados en
todo momento. Ademas, para una
conduccion mas segura y sencilla el
Berlingo Multispace PureTech 110
S&sS cuenta con tecnologias como la
ayuda a la salida en pendiente (Hill
Assist) o el regulador y limitador
voluntario de velocidad.

Continental Automotive Spain y Setir
comercializaran sus servicios y soluciones

El pasado mes de marzo se firm6 un
acuerdo de comercializacion entre
Continental Automotive Spain, y
Servicios Especiales TIR (SETIR),
empresa de servicios adscrita a
ASTIC. El objetivo de dicho acuer-
do es la comercializacion conjunta
de soluciones y servicios de la mar-
ca VDO entre los afiliados y clien-
tes de la Asociacion integrando
nuevas tecnologias y orientados a
la mejora de efectividad de las em-
presas. "Este acuerdo es muy posi-
tivo para nosotros ya que podre-
mos ayudar con nuestras solucio-
nes a un colectivo de transportes al
que se adaptan perfectamente nues-
tros servicios a través de un
prescriptor bien conocido y reco-
nocido en el mercado como es
Setir", sefiala Eduardo Gonzalez, di-
rector general de Continental Auto-
motive Spain.

Gracias ala experiencia de Conti-
nental Automotive en soluciones y
servicios orientados al transporte y
la posicion preferente de SETIR
como proveedor nacional de servi-
cios a los transportistas internacio-
nales y afiliados a la IRU (Interna-
tional Road Transport Union), esta
alianza "constituye un hito en la
evolucién de nuestra empresa ha-
cia las Nuevas Tecnologias y los
servicios innovadores, como hecho
diferencial dentro del mercado", se-
fiala Ramon Fernandez, director ge-
neral de Setir. Asimismo afiade que
"nuestros clientes son cada vez mas
receptivos a los productos de Valor

Anadido y menos a los descuentos

de precio indiscriminados, como en
el pasado”. '

Peaje de Bélgica

SETIR ha visto una oportunidad al
poder colaborar conjuntamente con
Continental en la ayuda a sus aso-
ciados en la instalacion fija de los
dispositivos de Peaje de Bélgica de
Satellic, normativa que ha entrado
en vigor el pasado 1 de Abril, expli-
can desde la compafiia. Desde Con-
tinental siempre se ha recomenda-
do la instalacion fija del OBU frente
a la que va a la toma del mechero,
por los beneficios que esta ofrece a
las flotas y vehiculos ya que ten-
dréan el dispositivo en permanente
funcionamiento, con un uso senci-
llo y que reducira significativamen-

te el riesgo de entradas incorrectas
y posibles multas. Asi, Continental
pone a disposicién de afiliados'y

cclientes de ASTIC y SETIR su red

de talleres nacional e internacional,
como la inica en Europa que garan-
tiza que una OBU de Satellic para el
transito por las carreteras de peaje
de Bélgica se pueda instalar de for-
ma fija en vehiculos manteniendo la
garantia original. .

"Este acuerdo es muy positivo
para nosotros ya que podremos
ayudar con nuestras soluciones a
un colectivo de transportes al que
se adaptan perfectamente nuestros
servicios a través de un prescriptor
bien conocido y reconocido en el
mercado como es Setir"', ha sefiala-
do Seguri palabras de Eduardo Gon-
zalez, Director General de Continen-
tal Automotive.
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Guaguas mejora con seifializacion especial la
accesibilidad para personas con discapacidad

Guaguas Municipales ha mejorado
con sefializacion especial la accesi-
bilidad al transporte ptiblico colecti-
vo para discapacitados visuales en
cuatro nuevas ‘paradas dobles’ in-
corporadas a la red.

La compafiia municipal, en cola-
boracién con la Asociacién de Usua-
rios de Perros-Guia de Canarias
(Aupcan), ha instalado encamina-
mientos en las aceras para facilitar la
localizacién de los puntos de parada
de Olof Palme, 40; Luis Doreste Sil-
va, 50; Blas Cabrera Felipe, junto a la
ciudad deportiva Martin Freire y en
la plaza de la Constitucién, frente al
Obelisco. En paralelo a la incorpora-
ci6n de esta nueva sefializacion, Gua-
guas Municipales ha adaptado su
protocolo en las denominadas ‘para-
das dobles’, donde dos guaguas
pueden cargar pasajeros de manera
simulténea, al objeto de que sean
accesibles a las personas con cual-
quier grado de discapacidad visual.
Ahora se establece que el conduc-

tor, si observa a una persona invi-

. dente en el punto de parada 1, reco-

gera al cliente aunque ya haya reali-
zado la operacion de carga de viaje-
ros en el punto de parada 2.

Los nuevos encaminamientos en
las aceras, de tacto rugoso y estria-
do, estin ubicados para facilitar la
localizacion del punto de parada 1 a
los invidentes. Desde noviembre pa-
sado, el concejal de Movilidad del
Ayuntamiento, José Eduardo
Ramirez, y los directores generales
de Movilidad y Guaguas Municipa-
les, Heriberto Déavila y Miguel Angel
Rodriguez, junto a técnicos de la
empresa, han mantenido reuniones
de trabajo con la vicepresidenta de
Aupcan, Silvia Monz6n, para acome-
ter las demandas mas inmediatas de
este colectivo (compuesto por unas
60 personas con distintos grados de
discapacidad visual). Ademas de
mejorar el protocolo en las ‘paradas
dobles’, la empresa piiblica, en pro-
ceso de renovacion de su imagen

Alsa gana el concurso para el
bus turistico de Marrakech

La compatiia de transporte de via-
jeros por carretera ALSA informa
que ha resultado adjudicataria del

concurso convocado por el Ayun- |
tamiento de Marrakech (Marrue- -

cos) para la gestion del autobiis
turistico. La compafiia de transporte
de viajeros por carretera Alsa ten-

-dra la gestion del autobs turistico
de la ciudad durante los préximos
seis afios.

Para su puesta en marcha, la
compafiia adquirira cuatro nuevos
autobuses panoramicos de dos pi-
808, que como novedad seran
100% eléctricos, y creara de 16
puestos de trabajo. Estd previsto
que el servicio sea utilizado por
mas de 90.000 turistas al afio.
Marrakech es la capital turistica
del Reino de Marruecos y recibe
tres millones de visitantes al afio.
Alsa esta presente en la ciudad
desde 1999, gestionando el trans-
porte urbano y, posteriormente,
también el de su area metropolita-
na. En 2005 puso en marcha el au-
tobus turistico. Ademas de
Marrakech, Alsa opera el transpor-

te urbano de otras tres ciudades
marroquies: Agadir (desde 2010),
Tanger (desde 2013) y Khouribga,
desde 2015. Con esta nueva adju-
dicacion, Alsa da continuidad a su
estrategia de crecimiento en Ma-
rruecos, donde gracias al recono-
cimiento de administraciones y
ciudadanos goza de una excelen-
te reputacién como operador, y
donde espera seguir ampliando su
presencia en el futuro.

Sobre Alsa

Con mas de 100 afios de experien-
cia y una vocacion de innovacion
permanente, Alsa esta integrada
en el grupo National Express,
operador de transporte publico in-
ternacional de autobuses, auto-
cares y ferrocarriles presente en
el Reino Unido, Europa Continen-
tal, Norte América, Norte de A fri-
ca y Oriente Medio. La concep-
cioén del transporte desde una vi-
si6n integral y la satisfaccion per-
manente del cliente son las
premisas sobre las que Alsa de-
sarrolla su actividad.

corporativa en el interior de las gua-
guas, ha aprovechado la ocasion
para acordar con la Asociacién de
Usuarios de Perros-Guia de Canarias
cudl es la ubicacién méas cémoda y
segura a bordo de los diferentes ve-
hiculos de Guaguas Municipales para
que tanto el cliente como el perro
puedan viajar en las mejores condi-
ciones. El cliente advertira que se halla
enuna ‘parada doble’ porque las ace-
ras estan sefializadas con logotipos

de color azul y blanco con los ntiime-
ros 1 y 2, que indican los lugares
donde se detienen las guaguas si
coinciden en la parada.

Con este sistema, los viajeros (a
excepcion de los invidentes) no de-
berén esperar a que el vehiculo pre-
cedente realice la operacion de carga
para incorporarse al suyo. Una vez
en laparada, los conductores abrirdn
las puertas y los pasajeros podran
dirigirse a sus respectivas lineas. La
reciente implantacién de una ‘para-
da doble’ en la plaza de la Constitu-
ci6n (Obelisco) permitird mejorar la
agilidad del embarque de las lineas 2,

25,81 y Luna 3, al tiempo que evitar -

el estacionamiento indebido. Hasta
el momento, este lugar suponia un
punto habitual de detencion de ve-
hiculos no autorizados para la carga
y descarga de mercancias. Asimismo,
la ‘parada doble’ incrementara la ve-
locidad comercial de las cinco li-
neas que confluyen en Luis Doreste
Silva, 50(1,10,11,17yL1).

TomTom Telematics hara eventos
dirigidos al transporte de pasajeros

TomTom Telematics celebrard a fi-
nales de junio dos eventos en la
Comunidad Valenciana enfocados
a la industria del transporte de via-
jeros sobre las ventajas de la tecno-
logia de gestion de flotas.

La industria del transporte de via-

jeros es uno de los sectores mas
importantes para la economia turis-
tica del Mediterraneo. El primero de

los eventos tendré lugar el proximo

27 de abril en Alicante y el segundo
se realizara al dia siguiente, 28 de
abril, en Valencia. Ambos eventos
estaran destinados a integradores
y empresas especializados en el
transporte de pasajeros. Ademas
contaran con la colaboracién de
Veox y Volcano, partners de TomTom
Telematics enfocados a las solucio-
nes movilidad en el transporte de
pasajeros. Para registrarse en cual-
.quiera de estas conferencias de
TomTom Telematics tan solo es ne-
cesario enviar un email a la direc-
cién ventas@tomtom.com o llamar
al teléfono 913 496 528, ya que el
aforo es limitado. TomTom Telema-
tics ofrece navegacion profesional,

informacién del trafico, localizacién
y seguimiento de vehiculos, asig-
nacién de tareas automaticas, entre
otros. La tecnologia de gestion de
flotas de TomTom Telematics pue-
de ayudar a las empresas de auto-
buses a mejorar su productividad y
su calidad de servicio. Ademas, es-
tas soluciones permitiran a estas em-
presas mejorar la comodidad de sus
pasajeros. :

Sobre TomTom Telematics

TomTom Telematics es uno de los
principales proveedores de solu-
ciones de telematica a nivel glo-
bal, con mas de 600.000 suscrip-
ciones en todo el mundo. Das ser-
vicio a conductores en méas de 60
paises, ofreciéndoles una red de
apoyo local fuerte y una amplia

* gama de integraciones a aplicacio-

nes de terceros de sectores espe-
cificos. Mas de 40.000 clientes se
benefician de la seguridad y cali-
dad que les otorga contar con la
certificacion ISO 27001:2013 de ser-
vicios autorizados, auditada enno-
viembre de 2015.

GMYV dota con
SAE al Tranvia
de Sidney

GMV ha sido seleccionada por
Alstom para el suministro de un

Sistema de Ayuda a la Explota-
cién (SAE) con Informacién al

* Viajero en Estacién, para la nue-

va linea de tranvia ligero de
Sidney. En esta nueva linea, de
12 Km de longitud y construida
por el consorcio ALTRAC,
Alstom seré responsable del sis-
tema completo, incluyendo el di-
seflo y fabricacion de 30 tranvias
dobles de tltima generacién

- Citadis XO05, el sistema para el

suministro de energia, los siste-
mas de sefializacién, la implemen-
tacién de tecnologia HESOP para
la recuperacion de la energia, el
equipamiento de los talleres y el
mantenimiento posterior.
Lasolucion de GMV suminis-
trada para el Tranvia Ligero de
Sidney se basara en el producto
SAE-R®, la plataforma de ayuda
ala explotacion desarrollada por
GMYV para los entornos ferrovia-
rio y tranviario. Dentro de este
proyecto, con un plazo de ejecu-
cién previsto de 35 meses, el sis-
tema SAE se considera una pieza
clave para la explotacién de la li-
nea de una manera agil y eficien-

te. La solucién combina las fun- -

ciones habituales de este tipo de
sistemas: localizacion centraliza-
da de la flota de vehiculos, ges-
tion de mensajeria y comunica-
ciones de vozentre el tranvia y el
centro de control (sobre la infra-
estructura TETRA/Wi-Fi), asi
como las operaciones de regula-
cién del servicio, con otras fun-
ciones recientemente implanta-
das como son el establecimiento
dinamico de rutas.

Sistema SAE-R®

Elsistema SAE-R® de GMV se
integrard funcionalmente con
sistemas externos, tanto en el
Centro de Control (sistemas
SCADA, TETRA y herramientas
de planificacién y analisis del

consorcio de transportes local-

TINSW), como en el interior de
los coches (TCMS, CAPSYS,
Sistema de Informaci6n al Viaje-
roy TETRA).

Todos los tranvias contaran
con Unidades Embarcadas
(OBU) de disefio y fabricacién
propia, y pantallas tictiles en
ambas cabinas para interactuar
con el conductor. El sistema se
completa con la instalacién en las

_ dependencias centrales de un

Centro de Control constituido
por un conjunto de servidores en
entorno virtualizado y una serie
de workstations que permitiran a
la compaiiia Transdev, operado-
ra de la linea, una correcta y efi-
ciente operacion del servicio. Por
su parte, las estaciones contaran
con paneles de informacién tipo
LED para el suministro de infor-
macion relativa a los préximos
pasos de tranvias, asi como otra
informacion relativa al servicio
(nivel del servicio, eventos espe-
ciales, avisos, etc..)
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XPO Logistics pone en marcha el servicio
transporte con megacamiones en Espaia

Tras la aprobacién de la instruccién .

de la DGT para la operacién en Es-
pafa de los Vehiculos Modulares
Europeos (EMS), XPO Logistics
lanza un nuevo servicio con vehi-
culos EMS de una longitud méxima
de 25,25 metros, integrado en su
red de transporte en Espafia. La
compaiiia espera tener los llamados
megacamiones, en funcionamiento
a final de mayo.

XPO Logistics se ha estado pre-
parando para iniciar la operativa
cuanto antes, trabajando proacti-
vamente con clientes de diversos
sectores en el analisis y redisefio
de sus rutas. La compafiia ha in-
vertido ya en varias unidades de
megacamiones, que se integraran
en su flota propia, y dispone de la
documentacion necesaria para la
operacioén de estos vehiculos, que
deberd complementarse con la au-
torizacién especifica correspon-
diente.

Con una masa maxima de 60 to-

neladas, se estima que los megaca- -

miones pueden reducir el impacto
medioambiental del transporte de
mercancias a través de procesos
mas eficientes, mayor capacidad de
carga por viaje y ahorro en com-
bustible. ‘
XPO Logistics ha establecido

un protocolo de seguridad especial

para la operativa de estos vehicu-
los, que deberan disponer de sus-
pension neumatica, espejos y de-
tectores para el angulo muerto,
un sistema de vigilancia de aban-
dono de carril y sistema auténomo
de frenado de emergencia o de alerta
de colisién, entre otras innovacio-
nes de seguridad. ) :

Roberto Martinez, director de
Operaciones de Transport
Solutions de XPO Logistics Iberia,
destacé: "Nuestro objetivo se cen-
tra en ofrecer siempre a nuestros
clientes las soluciones més avan-
zadas disponibles. La posibilidad
de incorporar vehiculos EMS en
operaciones de carga completa
(FTL), asi como de grupaje y

paleteria (LTL), nos permite dar so-
luciones muy flexibles a elevados
volimenes de carga con la maxima
eficiencia, y adaptar atin mas las
soluciones de transporte a las ne-
cesidades de nuestros clientes. Ya
hemos realizado las inversiones
necesarias en flota y podremos ofte-
cer nuestros nuevos vehiculos
EMS con gran rapidez, ahora que
la DGT ha dado luz verde. Los clien-
tes de XPO en Espaiia se benefi-
ciaran, ademas, de nuestra expe-
riencia y conocimiento operando
megacamiones en otros paises en
los que ya estén autorizados, como
Holanda", afiadio.

Rhenus Logistics comienza

Rhenus Logistics, compaiiia ibé-
rica perteneciente al grupo inter-
nacional Rhenus, contintia poten-
ciando su actividad en la Penin-
sula Ibérica con la apertura de una
nueva oficina en Algeciras (Cadiz).
" 'El objetivo de este nuevo pro-
yecto se fundamenta en dos ejes
principales, por un lado, gestio-
nar con recursos propios los ne-
gocios aduaneros de los que dis-
pone la compafiia actualmente en
Algeciras, todos ellos negocios
futuros debido al importante cre-
cimiento de las actividades con
Marruecos y el Norte de Africa.

Por otro lado, aprovechar el po- .

tencial que ofrece Algeciras, con-
siderado el primer puerto de Es-
pafia en volumen de mercancia
con mas de 60 millones de tone-
ladas/afio y un punto clave para
las actividades logisticas entre
Europa y Africa, al ser conside-
rado como la gran plataforma del
sur de Europa.

Segtin sefialan fuentes direc-
tivas de Rhenus Logistics: "Con

su actividad en Algeciras

una ubicacién estratégica, muy
cercana al Puerto de Algeciras,
esta oficina sera también un pun-
to de coordinacién y desarrollo
de todas nuestras actividades
con el norte de Africa, especial-
mente con Marruecos, donde ya
disponemos de una oficina pro-
pia, asi como con otros paises
del Magreb".

El inicio de la actividad de la
nueva oficina de Algeciras permi-
te consolidar la actividad de
Rhenus Logistics en el sur penin-
sular, asi como potenciar sus lineas
entre el continente europeo y el
africano. Una apuesta que pone
en valor el firme convencimiento
de la compafiia por ofrecer a sus
clientes un servicio especializado
y de la mas alta calidad.

Por otro lado, Rhenus Logistics
ha Itegado a un acuerdo de cola-
boracién con la compafiia CCCM
que permitird a Rhenus afianzarse
y consolidarse como un operador
logistico europeo de referencia en
Marruecos.
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La compaiiia logistica Gefco se lanza a la

conquista del mercado existente en Serbia

"Es un gran orgullo para Gefco, empresa con
experiencia en gestion y optimizacién de cade-
nas de suministroe, apoyar proyectos en Serbia
de industrializacién y desarrollo mercantil en el

Gefco ahora ofrece también sus ser-
vicios en Serbia, para dar a conocer
sus conocimientos en soluciones
logisticas a nivel mundial, concebi-
dos para ayudar a aumentar la com-
petitividad de los fabricantes.

Con la creacion de una sucursal
en Serbia, una de las economias mas
dindmicas de la region, Gefco estd
ampliando su presencia en Europa
Central, una regién en la que la em-
presa ha estado historicamente pre-
- sente. Serbia posee el tercer merca-
do maés grande de la zona después

de Rumania y Grecia y, ademas, tie-

ne una ubicacién ideal por encon-
trarse entre Europa del Este y los

Balcanes. "Serbia es un pais estraté- -

gico para Gefco debido a su situa-
cién geografica; todavia estamos
buscando socios entre los operado-
res locales para nuestros flujos in-
ternacionales. Queremos explotar al
maximo el potencial que tienen el
pais y la regién y estar cerca de los
. accionistas que realizan actividades
alli", recalc6 Lachezar Roubcheyv,
gestor general de Gefco en Serbia.
Serbia esta llevando a cabo unos
planes de reconstruccion y modemni-
zacion que incluyen proyectos viarios

y ferroviarios. En los Giltimos afios, el

pais ha conseguido inversiones en
la produccion del acero, productos
manufacturados, quimicos y la in-
dustria automovilistica, y también ha
firmado acuerdos de libre comercio
con la Union Europea, Rusia, Tur-
quia y paises de Europa Central para
promover su atractivo econ6mico.
"E] principal objetivo de nues-
tra economia politica es atraer
nuevas inversiones y tratar de re-
forzar todavia mas el sector de los
negocios y el econémico de
Serbia. La llegada de Gefco con-
firma que estamos en el buen ca-
mino para aumentar la competiti-
vidad y fomentar las habilidades
de negocio de Serbia. Esperamos
que Gefco transmita la experien-
cia y sus prestigiosos conoci-
mientos que ha aprendido a lo lar-
go de décadas a las empresas lo-
cales y asi contribuir al crecimien-
to y desarrolle del sector servi-
cios, sector en el que Serbia ne-

cesita progresar mas, teniendo en-

cuenta que son los consumido-
res los que tienen el control en el
siglo XXI", dijo en la inauguracién
oficial de Gefco en Serbia Veljko
Jovanovic, asesor del presidente
de la Camara de Comercio.

extranjero. El uso de logistica eficaz es clave para
el crecimiento.del producto interior bruto en pai-
ses como Serbia", declaré Luc Nadal, presiden-
te del Consejo de Administracion de Gefco.

Uso de la experiencia adquirida

Gracias a sus 65 afios de experiencia
en la industria automovilistica, uno de
los sectores mas demandados en el
ambito de la logistica, Gefco conoce
las necesidades que precisan los fa-
bricantes al enfrentarse a desafios in-
ternacionales complejos en una eco-
nomia que cada vez estd mas
globalizada. Los conocimientos del
grupo Gefco abarcan desde los prin-
cipales servicios de transporte, como
el terrestre por carretera o por tren, el
aéreo y el transporte multimodal, has-
ta la gestion de la optimizacion de la
cadena de suministro, con un servi-
cio de impuestos y aduanas incluido.
Laexperiencia acumutativa de los equi-
pos de Gefco le permite a la empresa
organizar continuos flujos interconti-
nentales a domicilio para los clientes.
* Gefco Serbia ofrecerd la gama com-
pleta de servicios del grupo Gefco.
La sucursal ya esta creando solucio-
nes para uso inmediato que estan es-
pecificamente adaptadas al mercado
serbio, como el transporte a y desde
laUE, Rusiay Turquia. Ademés, ofre-
ce soluciones cruciales de tiempo y
de transporte ferroviario (20 dias de
transito) desde China a Alemania.

DHL decide ampliar sus

‘instalaciones en el aeropuerto

de Foronda (Vitoria)

DHL Express inici6 el pasado 11
de abril las obras de ampliacién
de sus instalaciones en el Aero-
puerto de Foronda (Vitoria), tras
la obtencion, el 8 de abril, de la
licencia pertinente por parte del
Ayuntamiento de la capital vasca.

Con este proyecto se conso-
lida la relacion de mas de 20 afios
con VIAS y la Camara de Comer-
cio de Alava, en su interés co-
mun de desarrollar el aeropuerto
de Foronda, ampliando sus ins-
talaciones en el mismo.

DHL construira 7.500m2 adi-
cionales y pasara de tener 3.600
m2 a 11.100 m2 ademas de
1.400m?2 de oficinas. La inver-
si6n de mas de 23 millones de
euros posibilitara una capaci-
dad de proceso automatizado
de 21.500 piezas a la hora. Esta
ampliacion fue proyectada de-
bido al alto ritmo de crecimien-
to de la actividad, con el objeti-
vo de mejorar la capacidad y
calidad del servicio. La terminal

. construida en 2006 sobrepasa
“actualmente los tres millones de

kilos manejados durante el ulti-
mo afio (un incremento del 16%
respecto a 2014).

Aumento paulatino

Para poder absorber dicho cre-.

cimiento, DHL ya increment6 en
2015 la capacidad de sus rutas,
adaptandose a la demanda exis-
tente y al crecimiento previsto.
A las rutas ya existentes desde
y hacia la ciudad italiana de
Bérgamo con un Boeing B737,
se afiadio el trayecto de la aero-
nave hasta Alicante de forma
diaria, lo que supuso un incre-
mento de la capacidad de carga
en un 120% en ese trayecto.
Ahora esa ruta es diaria de for-
ma regular y contintia hacia la
ciudad de Tanger, con vuelta a
Vitoria via Alicante.

Este proyecto de ampliacion
del hub de DHL para la Penin-
sula Ibérica en Foronda forma
parte del plan estratégico de
DHL para los proximos afios y
pone de manifiesto la importan-
cia de Vitoria como hub aéreo y
terrestre de su red global de
distribucién.




Crown presenta al gran publico la

" novedosa carretilla contrapesada FC 5200

Crown, una de las mayores em-
presas mundiales en la manipula-
ci6én de mercancias, lanza la serie
FC 5200 de carretillas elevadoras
contrapesadas que es capaz de
brindar la fuerza, estabilidad y ma-
niobrabilidad necesarias para ele-
var cargas pesadas en pasillos es-
trechos y en muelles de carga
congestionados.

LaFC 5200 de Crown, que so-
porta cargas de entre dos y tres
toneladas, cuenta con un chasis
y un tren de potencia ambos s6-
lidos y duraderos, preparados
para manejar las cargas mas exi-
gentes. El Intrinsic Stability
System de Crown emplea senso-
res y controladores integrados
que sirven para supervisar y
controlar de manera constante
las funciones y los movimientos
clave de la maquina, con el fin de
mejorar la estabilidad y la segu-
ridad, y ofrecer al operario un
nivel extra de confianza. El mo-
tor doble de traccion y la geome-
tria del eje de direccion posibili-
tan un radio de giro mucho me-
nor, lo cual permite manipular
cargas pesadas en espacios re-
ducidos sin interferir con los
pallets del entorno ni afiadir un
desgaste adicional a las ruedas.

"LaFC 5200 esta disefiada para -

afrontar con fiabilidad algunos de
los entornos y de las tareas de
manipulacién de mercancias mas
exigentes. Es perfecta también
para trabajar con todo tipo de im-
plementos, lo que hace de ellauna

maquina aiin mas versatil a la hora
de manipular distintos tipos de
carga, afirm¢ Tony Young, direc-
tor de Productos de Marketing de
Crown. «Su excelente maniobra-
bilidad convierte esta maquina en
una solucion ideal para muelles de
carga, apilado en estanterias y ali-
mentacion de lineas de produc-
ci6n, manteniendo un nivel de
confort y confianza que aseguran
la eficacia en los almacenes y las
plantas de produccion".

Hacer mas con menos

La FC 5200 permite hacer mas en
menos tiempo. Es capaz de desa-
rrollar mayores aceleraciones y
mayores velocidades tanto de
desplazamiento como de eleva-

¢i6n, por lo que puede mover has- -

taun 10 % mas de cargas por tur-
no de trabajo. Cuando trabajamos
con la maquina en el modo de op-
timizar la eficiencia, la autonomia

“ de cada carga de bateria se dispa-

ra hasta un 25 % mas. El sistema
de frenado eGEN reduce ademas
el coste total de propiedad, ya que
elimina los tradicionales frenos de
friccion y reduce la necesidad de
mantenimiento.

La posicion en laFC 5200 esta
orientada ala productividad gra-
cias a su perfecta ergonomia, am-
plitud y visibilidad total. Esta se
consigue con el disefio adelanta-
do de la cabina, ¢l salpicadero de
perfil bajo, la columna de direc-
cién estrecha y la vision sin obs-
taculos a través del mastil.

Luis Simoes se hace merecedor
del Premio Kaizen Lean por

‘Excelencia en

El pasado 13 de abril Luis Simdes
fue distinguido con el Premio
Kaizen Lean, un galardon que pre-
mia las buenas practicas en el am-
bito de Ia aplicacion de la meto-
dologia Lean para la reduccién de
los tiempos de ejecucion, la me-
jora de la eficiencia de los equi-
pos y el aumento de la producti-
vidad global de las empresas.
Vencedor en la categoria ‘Ex-
celencia en Productividad’, ha
sido premiado por el desarrollo
del Proyecto T4T (Trucks 4

-Terminals) que ha convertido la

operacion de transporte de pas-
ta de papel entre las instalacio-
nes de Altri en Leirosa (Celbi) y
¢l Puerto Maritimo de Figueira da
Foz en mas eficiente y sosteni-
ble, desde el punto de vista eco-
némico, social y medioambiental.

La soluci6n consiste en el uso
de vehiculos de mayor capaci-
dad de carga, los Gigaliners o
megacamiones, adaptandolos a
las caracteristicas de la opera-
¢ién como los flujos de trafico y
las ventanas horarias reducidas.
De forma paralela, los procesos
de estiba, amarre, descarga, ma-
nipulaciony acceso han sido re-
disefiados con el ‘objetivo de
aumentar la eficiencia global de
la operacién.

La implementacién del pro-
yecto ha permitido la reduccion
del coste por tonelada transpor-
tada en un 8%, una disminucién
en la cantidad de vehiculos uti-

Productividad’

lizados cerca al 25% (4.000 ve-
hiculos menos al afio en las ca-
rreteras), un aumento del 33%
en el peso transportado por
viaje y una reduccién de los ki-
16metros recorridos. Por otro
lado, también ha existido un
impacto directo en términos
medioambientales con una re-
duccién del consumo de com-
bustible y del volumen de emi-
siones de CO2 en un 25%, una
reduccion del 30% en el des-
gaste de las carreteras por to-
nelada transportada y una dis-
minucion de los tiempos por
ciclo del orden del 27%.

Dalila Tavares, directora re-
gional de Transporte de Luis
Simdes Portugal, comentd: “es-
tamos orgullosos por el premio-
y por todo lo que representa. El
trabajo desarrollado en este pro-
yecto es el reflejo de la cultura
de innovaci6n y mejora continua
que forma parte de la cultura de
Luis Simdes y que se materializa
en mejoras significativas desde
el punto de vista econémico,
social y medioambiental, como
es el caso del proyecto T4T. Es
importante destacar que Luis

" Simdes entiende la metodologia
Lean como un medio para au-
mentar la productividad y la mo-
tivacion de los colaboradores,
asi como un canal para la difu-
sion de practicas eficientes, en
una sociedad que aspira a ser
cada vez mas sostenible”.
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XPO Logistics incorporara el
megacamion a su flota espanola

LLa multinacional estadounidense proyecta que comiencen a
circular los primeros vehiculos de 60 toneladas antes del verano

TRANSPORTE XXI. Barcelona

XPO Logistics ha anunciado que
incorporara los megacamiones a su
flota de vehiculos que opera en
Espafa, tras publicar la Direccidn
General de Trafico la condiciones y
limitaciones a la circulacién de este
tipo de vehiculos. El operador logis-
tico espera que estas unidades de 60
toneladas de masa maxima y 25,25
metros empiecen a circular “a fina-
les de mayo”, sefiala en un comuni-
cado. La compafia “ha invertido ya
en varias unidades de megacamio-
nes, que se integrardn en la flota
propia, y dispone de la documenta-
cién necesaria para la operacién de
estos vehiculos, que debera ser com-
plementada con una autorizacidén
especifica para cada ruta”.

XPO Logistics ha establecido un
protocolo de seguridad especial
para la operativa de los megacamio-
nes, que deberdn disponer de sus-
pensién neumdtica, espejos y detec-
tores para el angulo muerto, un sis-
tema de vigilancia de abandono de
carril y sistema auténomo de frena-
do de emergencia o de alerta de coli-
sién, entre otras innovaciones de
seguridad.

“La posibilidad de incorporar vehi-
culos EMS (megacamiones) en ope-
raciones de carga completa, asfi
como de grupaje y paleteria nos per-
mite dar soluciones muy flexibles a
elevados volimenes de carga con la

XPO ya utiliza los megacamiones en otros paises europeos donde estan autorizados.

maxima eficiencia y adaptar mds
las soluciones de transporte a las
necesidades de nuestros clientes”,
sefiala Roberto Martinez, director
de Operaciones de Transport Solu-
tions de XPO Logistics Iberia. La
multinacional estadounidense ya
opera con megacamiones en otros
paises donde estdn autorizados este
tipo de vehiculos como Holanda.

Los nuevos megacamiones de XPO
Logistics en Espafia llevardn incor-
porados los dltimos sistemas de ges-
tion de control y seguimiento de
cargas, incluyendo la misma tecno-

logia GPS que ya dispone su flota de
mds de 2.000 camiones en la Penin-
sula Ibérica.

La multinacional estadounidense,
que se hizo el afio pasado con el
control de la francesa Norbert Den-
tressangle, cuenta con 94 centros
logisticos en la Peninsula Ibérica y
Marruecos, alcanzando una capaci-
dad de almacenaje de unos 700.000
metros cuadrados. Trabaja para sec-
tores como las alimentacion y bebi-
das, distribucién 'y consumo,
aeroespacial, automocion, quimico,
y farmacia, entre otros.

La publica Correos
amplia su flota de
vehiculos sostenibles
con 100 nuevas motos

TXXI. Madrid

Correos ha incorporado a su flota
100 scooters eléctricos, fabricados
por Scutum, que se sumardn al
conjunto de los nuevos vehiculos
sostenibles de la empresa postal.
El modelo alcanza una velocidad
de 80 kilémetros por hora y sopor-
ta hasta 175 kilogramos de carga,
con una autonomia de 100 kiléme-
tros. El operador postal publico
ha conseguido reducir las emisio-
nes de CO2 en mds de un 30 por
ciento en los tdltimos afios. Con
esta incorporacién, da un paso
mds en el proceso de renovacion
de su flota de vehiculos eléctricos.

Colaboracion del
Claster del Automavil
de Cataluia con una
camara china

TXXI. Barcelona

El Cldster de la Industria d’Auto-
mocié de Catalunya (CIAC) ha fir-
mado un acuerdo de colaboracion
con la Cidmara Internacional de
Comercio China de Wuhan
(CCPIT). El objetivo es fomentar
la industria de la automocioén en
Catalufia y Wuhan (capital de la
provincia de Hubei), impulsando
la cooperacién, las sinergias y
oportunidades de negocio entre
ambas zonas.

La carretera internaliza ‘holgadamente’
todos los costes externos que genera

TXXI. Madrid

La actividad del transporte por
carretera aporta cuatro veces mas a
las arcas publicas de lo que se
invierte en esta actividad, segin ha
recordado la Fundacién Francisco
Corell, en referencia a un estudio
elaborado por la Cdtedra Transyt de
la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos de la Uni-
versidad Politécnica de Madrid, que
presentd la entidad en 2014. El caso
opuesto es el ferrocarril que compa-
gina una inversiéon muy elevada
con una aportacién negativa, mien-
tras que los modos maritimo y
aéreo se encuentran cerca del equi-
librio entre aportacién e inversion,

seguin el andlisis. La carretera es el
medio de transporte que mds aporta
a las arcas publicas a través de
impuestos, tasas, cdnones y peajes,
alcanzando los 22.000 millones de
euros anualmente.

Considerando un coste de 30 euros
por tonelada de emisiéon de CO2, la
aportacion especifica de la carrete-
ra internaliza holgadamente los cos-
tes externos de CO2 y de manteni-
miento, segin el andlisis.

Por todo ello, la conclusion es que
“no tiene sentido aplicar una politi-
ca de tarificacion de la carretera si
antes no se llega a una armoniza-
cion fiscal”. La fundacién ha recor-
dado este andlisis después de que

LA CARRETERA, el medio que més aporta a las arcas publicas y que menos recibe.

recientemente la asociacién ecolo-
gista Transport & Environment ha
sefialado recientemente, basdndose
en un informe, que el transporte
por carretera en la Unién Europea

apenas cubre el 30 por ciento de los
costes que provoca. El transporte
rodado cuesta a las economias euro-
peas 143.000 millones de euros al
afio, seglin este andlisis.
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Fruit Attraction supera ya
la contratacion de 2015y
batira internacionalizacion

Habra unas 1.200 empresas expositoras de
30 paises y 55.000 profesionales en la feria

» Fruit Attraction, la feria del sector
hortofruticola que se celebra en
Madrid, batira récord de participa-
cién esta edicion. También serd la
mas internacional. En el recinto de
Ifema se congregaran el proximo
mes de octubre alrededor de 1.200
empresas expositoras procedentes
de una treintena de paises, asi
como 55.000 profesionales.

TRANSPORTE XXI. Barcelona

A meses vista de la celebracién de
la octava edicién de Fruit Attrac-
tion, que se desarrollara del 5 al 7
de octubre en Madrid, la cita horto-
fruticola ya ha superado en un 13
por ciento la superficie ocupada en
la pasada convocatoria, que alcanzé
un total de 33.046 metros cuadrados
de recinto de exposicion. Las previ-
siones del comité organizador bara-
jan 1.200 empresas expositoras de 30
paises, asi como la participacién de
55.000 profesionales de 100 paises,
con lo que serd la feria mds inter-
nacional de las celebradas hasta la
fecha.

Habrd una mayor participacién de
todas las regiones espafolas, muy
especialmente de Andalucia, Mur-
cia, Valencia y Navarra. En el
dmbito internacional, se ha regis-

Asia Fruit Logistica

Espaia es el pais que mayor
incremento de participacion ha
registrado hasta el momento, con
una reserva de espacio superior al
118 por ciento, en la décima edicién
de la feria de frutas y hortalizas
Asia Fruit Logistica, que se
celebrara entre los dias 7y 9 de
septiembre en Hong Kong.

El certamen ferial, que ya registro
cifras récord en 2015, ha crecido de
media un 10 por ciento en el
numero de expositores que han
solicitado participar esta edicion.

Hay reservado espacio para 21
pabellones nacionales y esta
prevista la participaciéon como
expositores de 35 paises,

estrenandose Colombia.

trado igualmente un incremento en
la participacion de empresas proce-
dentes de Francia, Italia y Holanda,
destacando, ademads, la incorpora-
cién de nuevos paises como Costa
Rica y Egipto, lo que convierte a
Fruit Attraction en una ventana
inmejorable para los exportadores
espafioles, asi como para sus alia-
dos logisticos.

Fruit Attraction reunié en la pasa-
da edicién un total de 1.020 empre-
sas expositoras de 25 paises en el
recinto ferial Ifema de Madrid.

La red Palletways sigue su plan de
expansion con un nuevo hub en Lyon

TRANSPORTE XXI. Barcelona

El Grupo Palletways, red de distri-
bucién exprés de mercancia paleti-
zada, ha reforzado su presencia en
Francia con la apertura de un nue-
vo hub en la ciudad francesa de
Lyon. La nueva plataforma mejora-
rd los servicios de recogida y distri-
bucidén entre la Peninsula Ibérica y
Francia, asi como con todos los pai-
ses en los que el grupo ofrece
cobertura en el continente europeo.
Las nuevas instalaciones forman
parte del plan de crecimiento que la
red de distribucién de mercancia
paletizada estd desarrollando en
Europa. El grupo ha invertido
recientemente en nuevos hubs en
Montpellier (Francia) y Fradley

(Reino Unido), ademds de ampliar
la plataforma que tiene en Zarago-
za, asi como la de Milan (Italia).
Continuard con la apertura el pro-
ximo verano de un nuevo hub en
Homberg (Alemania).

Por otra parte, Palletways Iberia
ha incorporado a la red a la compa-
fifa Agencia Morago para dar cober-
tura a la provincia de Ciudad Real.
Las instalaciones de Agencia Mora-
go se ubican en el término munici-
pal de Tomelloso (Ciudad Real), en
un recinto de 7.000 metros cuadra-
dos de superficie, donde dispone de
naves con 12 muelles de carga y ofi-
cinas. Palletways Iberia supera
actualmente las 60 empresas inte-
gradas en la red.

Emirates SkyCargo lanza una nueva solucién para las
mercancias sensibles al cambio de temperatura
Emirates SkyCargo, la divisién de car- [ﬁ—"'_ﬁ :

ga de Emirates, ha lanzado una nueva - e .

versién de un recipiente que protege . =

la carga sensible a la temperatura, b B AT o o il
como los productos farmacéuticos. ; - @ﬂu ()
Denominado White Cover Advanced, ‘.‘ A T
estd fabricado con una alta densidad

de poliestireno para conseguir una gruesa barrera protectora contra las
variantes temperaturas externas y la luz directa del sol. El material espe-
cial es resistente al agua para evitar danos por humedad, aunque, a su
vez, es transpirable, lo que reduce la condensaciéon y la sequedad. Tam-
bién es respetuoso con el medio ambiente y completamente reciclable.
White Cover Advanced es una mejora del producto que ya ofrecia Emira-
tes SkyCargo, sobre todo para mantener la cadena de frio de alimentos
perecederos como verduras o frutas frescas. La solucién avanzada ofrece
proteccién adicional para las cargas de productos farmacéuticos en con-
tenedores de temperatura controlada y con empaquetado aislante.

El comité ejecutivo de Astic
aborda en Huelva el transporte
sostenible ambientalmente

La comunicacién y el desarrollo sostenible
del transporte de mercancias por carretera
han sido los temas clave abordados por el
comité ejecutivo de la Asociacion de Transporte Internacional por Carre-
tera (Astic), que se ha reunido por primera vez en Huelva. El encuentro
se ha realizado en la sede de la empresa andaluza de transporte y logisti-
ca Grupo Trans Onuba (GTO), que tiene la base logistica en la localidad
de Niebla, donde cuenta con una plataforma de 60.000 metros cuadrados
de superficie. En la agenda del dia se han tratado temas como la politica
de comunicacion de la asociacidon, asi como la importancia de la adhesion
de las empresas de transporte por carretera al Pacto Mundial que tiene
como eje argumental el Mandato sobre Transporte Sostenible de la ONU.

Kogel presenta su nuevo remolque volquete en la feria
alemana Bauma de maquinaria de construccion

El fabricante Kogel ha presentado en Bau-
ma 2016, feria de maquinaria de construc-
cién celebrada en Munich (Alemania), la
version de su remolque volquete de dos
ejes para maquinas tractoras de tres ejes.
Gracias a un pivote central desplazable, es
posible adaptar el radio de giro segin el
tipo de mdquina tractora. Como en el caso
de la variante de tres ejes, existen dos ver-
siones disponibles para la variante de dos ejes con un volumen de carga
de 24 metros cubicos o de 27 metros cibicos. El remolque volquete es espe-
cialmente adecuado para las aplicaciones mds duras en la obra y en can-
teras de grava. Ademds, estd disponible de forma opcional en diferentes
combinaciones de grosor de pared y de bafiera.

Froet alerta de la obligacién de pasar la revision anual
los equipos de frio instalados en vehiculos pesados

Froet, patronal del transporte por carretera de Murcia, ha recordado que
los equipos de frio de los camiones deben pasar una revisién anual para
prevenir posibles fugas, de acuerdo con el reglamento de gases fluorados
de efecto invernadero. La normativa establece que los propietarios de
equipos de frio estdn obligados a pasar controles de fugas de gases de
estos aparatos y tomar precauciones para evitar las fugas de dichos gases
y, si esto se produce, obliga a su reparacién sin demora injustificada. No
estardn sujetos al control de fugas los aparatos de camiones y semirre-
molques que contengan menos de tres kilogramos de gases fluorados de
efecto invernadero hasta el 31 de diciembre de 2016.
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Marcotran, premiada por ArcelorMittal como su contrata mas
segura

09/05/2016 | Carretera | Etiquetas: ArcelorMittal, Marcotran, seguridad

La planta de la empresa ArcelorMittal
Tailored Blanks ha premiado
recientemente 2 Marcotran por ser"su

- _ -
DIA DE LA SEGURIDAL 2016 ay - "
o e contrata mas segura’.

= =% =B -a
(. El reconocimiento ha sido otorgado a la
empresa de transporte aragonesa en el
transcurso de |a celebracion del Dia de
la Seguridad en |a factoria acerera,
que con el galarddn ha alabado "los
protocolos de prevencion de
riesgos del operador logistico, tanto
humanos como materiales”, explican
desde la compafiia transportista.

Los responsahles de Marcotran
sostienen gue "el cuidado del
trabajador v sus condiciones en el
entorno de trabajo son tan importantes
en las instalaciones propias como en
otras, como en este caso las de
ArcelorMittal, en las que se siguen al milimetro todas las indicaciones de seguridad v se cumplen todos los

reguisitos”.

El acto de entrega de premios contd con la presencia del presidente de Aragdn, Javier
Lamban.

Desde el operador aragones aseguran gue para Marcotran es “fundamental cuidar la mercancia de sus
clientes”, para preservarla "tanto de accidentes que perjudiguen a la carga como de posibles robos”. Para
evitar este tipo de incidencias, Marcotran "cuenta con importantes sistemas antirrobo, asi como con los
protocolos de actuacion adecuados”,

El consejero delegado de Marcotran, Jesis Mareo Lépez, ha recihido el galardan concedido por Arcelorbdittal
de manos del presidente de Aragén, Javier Lamban, quien ha mencionado la importancia de [a industria en la
BECONOMIa aragonesa, gue "permite tirar del resto de sectores”.



