LA ROSCA

El Gobierno ha
colocado la
lucha contra el
cambio
climatico en la
primera linea de
la agenda
politica

Alfonso Alday

Sostenibilidad

1 cambio climatico se ha con-
Evertido en un mantra. Un
reto que no solo ocupa un
lugar destacado en los proyectos de
las empresas; el Gobierno también
ha colocado este desafio ambiental
en la primera linea de la agenda
politica. De hecho, la creacién del
Ministerio de Transportes, ademas
de un guifo al sector, responde a
esta nueva estrategia, que pone el
foco en la movilidad y el desarrollo
sostenible. “Tenemos que hacer una
transicién ecoldgica justa y rapida”,
apunté el ministro Abalos en la pre-
sentacion del nuevo Departamento.
Los transportistas, actores principa-
les en la obligada transicién energé-
tica, que en ‘petit comité’ ya se pre-
guntan “cuanto nos va a costar”,
quieren tener voz en la ‘hoja de
ruta’ que dibuje el Ejecutivo. De ahi
la reciente declaracién conjunta a
favor de una movilidad sostenible,
suscrita por las patronales Astic,
Confebus, UOTC, Fenadismer y
Fitrans, a la que luego se adhirié
Atfrie. Un documento en el que lla-
ma poderosamente la atenciéon la
ausencia de CETM. Y eso, pese a
que el propio Carmelo Gonzilez,
vicepresidente de la Confederacion,
y presidente del Comité Nacional,
estaba por la labor de participar.
Incluso, llegb a decir que “lo estimo
adecuado, en un pais donde no sabe-
mos llegar a acuerdos, creo que este
debiera ser factible”. Asi me lo con-
fes6 un empresario del sector, buen
amigo mio, que ha preferido perma-
necer en el anonimato. Es més, en
el marco de la presentacion del
‘Observatorio del Transporte y la
Logistica en Espaia’, “parecia que
estaba leyendo el manifiesto”, afia-
dié el mismo interlocutor en tono
sarcastico. Al final, ya es conocido,
CETM no estamp6 su firma y apun-
t6 que lo oportuno hubiese sido con-
sensuarlo en el Comité, donde, claro
estd, lleva la voz cantante. Pero
nada que objetar a su contenido.
Entonces, ;lo importante es quién
se cuelga la medalla? Desde luego,
si la defensa de los intereses de los
asociados es el principal objetivo,
como asegura CETM, este no es el
camino. Deberia hacérselo mirar.
a.alday@grupoxxi.com
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M planea entrar en tréficos de GNL, tras sumar
la actividad de cisternas alimentarias

Los operadores ven “letal” eliminar el ancho
ibérico en un tramo del Corredor Mediterraneo

UOTC y CETM Multimodal se suman a las criticas de AEFP. mientras el comisionado del
Gobierno, Josep Vicent Boira, propone a Transportes ofrecer medidas compensatorias

» Los operadores intermodales ven
“letal” para el transporte ferroviario
de mercancias la eliminacion del
ancho ibérico en un tramo del
Corredor Mediterréneo. UOTC y
CETM Multimodal se suman a las
criticas de las empresas ferrovia-
rias, mientras el comisionado del
Gobierno propone a Transportes
ofrecer medidas compensatorias.

C. SANCHEZ/ A. MARTINEZ. Madrid

Los operadores que utilizan el ferro-
carril de mercancias en Espafa
consideran que “el sacrificio del
ancho ibérico en el tramo entre Cas-
tellon y Vandellos del Corredor
Mediterraneo resultaria letal para
el transporte intermodal”.

Asi de contundente se muestra la
Unién de Operadores de Transporte
Comodal (UOTC), que preside Anto-
nio Pérez Millan, en su escrito de
alegaciones al ‘Estudio informativo
para la implementacién del ancho
estandar en el tramo Castellon-
Tarragona del Corredor Mediterra-
neo’ ante la Subdireccién General
de Planificacién Ferroviaria del
Ministerio de Transportes, Movili-
dad y Agenda Urbana, al que ha
tenido acceso TRANSPORTE XXI.
Por su parte, CETM Multimodal,
presidida por Juan Castellet, tam-
bién muestra su disconformidad en
su escrito de alegaciones. El docu-
mento, al que también ha tenido
acceso este perioddico, deja meridia-
namente claro que “desde CETM
Multimodal apoyamos la implanta-
ci6n del ancho estandar (UIC) en las
lineas de viajeros, pero nunca la eli-
minacién del ancho ibérico para el
trafico de mercancias”.

Los operadores no se
oponen al ancho UIC
para pasajeros

En esta linea, “U0TC no se opone al
corredor Mediterraneo para viaje-
ros”, sino que “no considera que
sea una buena solucion la adoptada
para el trafico de mercancias, mas
bien al contrario”. La decision
“supondra de inmediato la pérdida
mayoritaria del trafico actual por
dicho tramo”, que supera las 60 cir-
culaciones semanales (ver cuadro).

) MAPA DEL TRAZADO DEL CORREDOR MEDITERRANEO
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Fuente: Mediterranean Rail Freight Corridor. Elaboracién: TRANSPORTE XXI.

D) CIRCULACIONES AFECTADAS EN EL TRAMO CASTELLON-VANDELLOS

» NACIONAL

Traccién Itinerario Total semana Alternativa
Renfe Mercancias Barcelona-Sagunto 4 Estandar
Renfe Mercancias Valencia-Grisen 2 Teruel
Transfesa Bilbao-Silla 2 Teruel
Captrain Castellbisbal-Silla 1 Esténdar
Renfe Mercancias Sagunto-Barcelona 4 Estandar
Renfe Mercancias Bilbao-Sagunto 2 Teruel
Captrain San Roque-Granollers 2 Sin alternativa
Renfe Mercancias Grisen-Sagunto 2 Teruel
Transfesa Silla-Bilbao 1 Teruel
Transfesa Les Palmes-Bilbao 1 Teruel
Renfe Mercancias Castellbisbal-Sagunto 5 Estandar
Captrain Granollers-San Roque 2 Sin alternativa
Renfe Mercancias Sagunto-Bilbao 2 Teruel
Renfe Mercancias Sagunto-Grisen 2 Teruel
Captrain Silla-Castellbisbal 1 Estandar
Renfe Mercancias Sagunto-Castellbisbal 5 Estandar
Renfe Mercancias Grisen-Valencia 2 Teruel

Total Nacional 38

P INTERNACIONAL

Traccién Itinerario Total semana Alternativa
Renfe Mercancfas Cerbére-Ford 3 Esténdar
Renfe Mercancias Ford-Cerbére 4 Estandar
Renfe Mercancias Cerbére-Ford 3 Estandar
Renfe Mercancias Ford-Cerbére 5 Estandar
Renfe Mercancias Cerbére-Ford 2 Estandar
Renfe Mercancias Cerbére-Ford 1 Estandar
Renfe Mercancias Ford-Cerbére 2 Esténdar
Renfe Mercancias Cerbére-Ford 1 Estandar
Total Intemacional 21

Total nacional e internacional 59

Los datos de circulaciones corresponden al afio 2017. Con posterioridad se han afiadido circulaciones nacionales e
internacionales, como son los casos del tren de Captrain que conecta Silla-Portbou-Réterdam o el ‘reefer’ de Renfe
Mercancias que conecta Silla-Barcelona-Réterdam. Fuente: D. G. Explotacion y Construccién de Adif. Elaboracién: TXXI.

Estas dos asociaciones, integradas
en las dos grandes patronales del
transporte de mercancias por carre-
tera en Espafia, Astic y CETM, se
suman de esta forma a las criticas
planteadas por la Asociacién de
Empresas Ferroviarias Privadas
(AEFP), que preside Juan Diego
Pedrero, y de cuyo escrito de alega-
ciones en contra de la supresién del
ancho ibérico ya ofrecimos cumpli-
da informaci6on en estas mismas
péginas en ediciones anteriores.

“Compatibilizar
mercancias y viajeros
no es posible” (UOTC)

UOTC considera que “el manteni-
miento del ancho ibérico para el
transporte de mercancias es vital
para su supervivencia”. En este
aspecto, la asociacion presidida por
Antonio Pérez Millan considera que
la supresion del ancho ibérico en el
citado tramo producira la disminu-
cion del peso del transporte inter-
modal o combinado por ferrocarril,
puesto que “no es posible” que con
una sola via de ancho europeo pue-
dan compatibilizarse el transporte
ferroviario de mercancias y el de
viajeros, porque “la rapidez del
transporte de viajeros no puede
trasladarse a las mercancias, salvo
que tenga un coste econémico mani-
fiestamente desorbitado”.

UOTC enumera una serie de proble-
mas que se generarian de insistir
en la supresién del ancho ibérico,
como que las empresas ferroviarias
espafiolas se verian obligadas a uti-
lizar otras vias con mayor recorri-
do y mayor coste, “lo que les hara
perder competitividad y, casi con
total seguridad, abandonar los trafi-
cos”. Del mismo modo, se estaria
primando a las empresas de otros
paises que “ya cuentan con el ancho
estandar que necesitan, frente a las
espafiolas que han construido su
actividad sobre el ancho ibérico”.
Ademas, la posible solucién de uti-
lizar vagones de eje con ancho
variable “es inviable en mercancias
por el sobrecoste de inversion y de
mantenimiento que supone, ya que
si al ferrocarril espafiol ya le resul-
ta dificil competir con la carretera,
peor lo sera si el coste se incremen-
ta”, advierten.
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UOTC cree que “se valora el menor
coste de la solucién propuesta, pero
se obvia el coste que supondra la
adaptacioén al ancho estandar de las
instalaciones privadas y de los
puertos, ahora con ancho ibérico”.
Por su parte, CETM Multimodal
aclara que el desarrollo del trans-
porte ferroviario de mercancias en
Europa y Espaiia “tiene que basarse
en el transporte multimodal”, pues-
to que los traficos de vagén conven-
cional estan descendiendo.

“Habra traspaso de
flujos a la carretera”
(CETM Multimodal)

En este contexto, para estos traficos
“no se requiere un ancho de via
uniforme dado que las UTIs son sus-
ceptibles de ser transbordadas en
los pasos fronterizos”, por lo que si
lo que se pretende es eliminar el
transbordo en frontera “lo que se
conseguira es romper la interopera-
bilidad ferroviaria en el interior de
la Peninsula Ibérica, con las conse-
cuencias internas que ello genera-
ra”, sefiala CETM Multimodal. Tan-
to su escrito como el de UOTC y
AEFP coinciden en buena parte de
sus consideraciones.

La asociaciéon presidida por Juan
Castellet recuerda que “debido a la

Boira apuesta por un decreto de ayudas al transporte ferroviario

El comisionado del Gobier-
no para el Corredor Medi-
terréneo, Josep Vicent Boi-
ra, considera que el Minis-
terio de Transportes no se
equivoca al decidir la insta-
lacién del ancho UIC entre
Castellén y Tarragona. “Es
un tramo muy largo donde
era muy complicada la ins-
talacién del tercer hilo
ferroviario”. Para Boira, “si
se hubiera puesto, hubiera
terminado afectando a la
velocidad comercial de los
trenes de pasajeros”. El
comisionado considera
que el ancho estandar
(UIC) “abre la posibilidad
para los operadores de
generar traficos nuevos de
mercancias”, ya que “con

la misma infraestructura
que tenemos ahora no se
va resolver la escasa cuota
que tiene el transporte
ferroviario de mercancias”.
No obstante, comparte la
preocupacién que tienen
los operadores con el pro-
blema del ancho. “Desde la
Oficina del Comisionado
del Corredor Mediterraneo
estamos abiertos a defen-
der a los operadores afec-
tados”, matiza. En este
sentido, “hemos formula-
do al Ministerio de Trans-
portes una propuesta de
transicién suave en la
implantacién del ancho
UIC en este tramo para no
perjudicar a los operado-
res”. Transportes tiene

“una propuesta nuestra
con cantidades evaluadas
para ofrecer medidas com-
pensatorias a los operado-
res afectados por los posi-
bles desvios por el ancho
UIC”, avanza. Al margen
de las compensaciones,
Boira cree “muy necesa-
rio” que el Gobierno “arti-
cule un decreto de ayudas
al transporte ferroviario,
por el que las empresas
que suban un camién al
ferrocarril tengan una ayu-
da, como sucede en ltalia
con el ferrobono”. Ade-
mas, el comisionado
apuesta también por un
plan renove para la adqui-
sicién de nuevo material
ferroviario. “Eso insuflaria

Josep Vicent Boira.

oxigeno a las empresas del
sector, mas que una com-
pensacion por kilémetro y
desvio”, afirma. “Este
Gobierno debe incentivar
el transporte ferroviario”,
sentencia Boira.

escasez de margenes existentes en
el transporte de mercancias, espe-
cialmente en el modo ferroviario”,
cualquier afectacion econémica que
se pueda derivar de una medida
como esta “provocara un traspaso
inmediato de flujos a la carretera,
con su consecuente impacto
medioambiental en términos de
emisiones de CO2 y particulas”.

En consecuencia, de llevarse a cabo

el proyecto de eliminacion del
ancho ibérico, “reclamamos que se
establezcan las compensaciones
adecuadas que permitan el desvio
de las lineas que actualmente tran-
sitan en ancho ibérico a través de
otros corredores”. Del mismo modo,
CETM Multimodal reclama infor-
macién sobre las compensaciones
temporales que se estableceran con
motivo de las obras en relacién con

los traficos que se vean afectados.
Tanto UOTC como CETM Multimo-
dal recuerdan a los responsables del
Ministerio de Transportes que el
Plan de Infraestructuras, Transpor-
te y Vivienda (PITVI), en el que se
apoya el estudio informativo, “con-
templa la implantacién del ancho
estandar en el Corredor Mediterra-
neo, pero no habla de la elimina-
cion del ancho ibérico”.
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ENTREVISTA

Marcos Basante

Presidente de la Asociaci—n de Transporte Internacional por Carretera (Astic)

OEspero que el
nuevo ministerio
No sea solo un ,
cambio de nombreO

esde que se constituyera efNacional del Transporte seguiremos plan
1960 como garante en Espa—&ando las reivindicaciones que plasmamos
del rZgimen TIR, la Asoeia en el documento de 12 puntos, y posiblemente
ci—n Internacional del Trans introduciremos las nuevas restricciones a
porte Internacional (Astic) es camiones hacia el Pa’s Vasco, ademis de
la voz de las grandes empresas espa—olasadescalidad de la Seguridad Social, que es
la carretera en los foros internacionales.-Aurdemasiado elevada para el sector.
que a nivel cuantitativo su peso en el ComitZ
Nacional es relativo, la patronal del transport&l equipo de Fomento, en principio, cen
internacional representa a las compa—'as mtincea sin apenas cambios.
potentes. No hay que olvidar que buena par®’, en principio siguen tanto la secretaria
de las exportaciones espa—olas se mueven general de Transportes, Mar'a JosZ Rallo, como
carretera, por lo que la entidad que presiddercedes G—mez en la direcci—n general de
Marcos Basante supone el mejor term—metro
de la actividad econ—mica del pa’s.

Tenemos nuevo Gobierno, con un minis
terio de Transportes, 30 a—os despuZs del
celtimo. AQuZ valoraci—n hacen?
Nosotros hemos sido muy insistentes ¢
este tema, creemos que es importante q
en el Gobierno tengamos un ministerio de
Transportes. El ministro ¢balos dijo que el

objetivo era empatizar con el sector. Lo aR|O se ha prOdUCidO

esperamos es que no se quede solo en un

cambio de nombre y de verdad aborde IddINJOEN avance
problemas que arrastra el transporte p
&N nuestras

carretera desde hace ya demasiado tiem
reivindicaciones al

AQuZ es lo que van a poner encima de |

mesa de ditlogo con el nuevo Ejecutivo? C':‘Oblerno miS a":t de
Debido a la situaci—n de interinidad de I<a|rguna reum_n en e|

celtimos doce o trece meses, se va a seguir co

el mismo planteamiento. A travZs del comitiNinisterio de TrabajoO
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Los palos siempre
vienen almismo. En el
casodel ROTT, lo cierto
es que laaprobaci—n en
Consejo de Ministros

no se hizo de la mejor
manera posibleO

Transporte Terrestre. Hemos tenido buena
sinton’a con ellas y conocen bien la realidad
del sector, as’ como nuestras reivindicaciones.

De aquellas 12 reivindicaciones reclamadas
en su d'a, Aha habido algcen avance?

La verdad es que no. Se ha producido alguna
reuni—n en el ministerio de Trabajo, con
acuerdos en materia de justaci—n de las
dietas, pero lo cierto es que la situaci—n de
permanente interinidad del Ejecutivo no nos
ha permitido mantener una interlocuci—n
€l caz con la Administraci—n. Esperemos
que, a partir de ahora, s’ podamos retomar
los contactos con resultados mis fruct'feros.
Habr¥ que esperar.

Tienen recurrido el ROTT, entre otras
cuestiones. ANo cree que hay un exceso de
judicializaci—n del sector, con varios fren

tes abiertos: ROTT, desv’'os obligatorios,
bloqueos en Catalunya...?

Lo que pasa es que los palos siempre vienen al
mismo. En el caso del ROTT, lo cierto es que
la aprobaci—n en Consejo de Ministros no se
hizo de la mejor manera posible. Se han hecho
modi! caciones sobre el borrador del docu
mento sin tener en cuenta a los transportistas,
sin ni siquiera saber de d—nde han salido esos
cambios. Nos hemos sentido absolutamente
ajenos al proceso. No es agradable llegar a
los tribunales, habrt otros medios quizts de
reivindicar nuestras reclamaciones, pero al

I nal entendemos que es injusto que siempre
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FRANCESC CABALLERO

acabemos pagando nosotros los problem&$ paquete de movilidad est} en la rectauna normativa comeen para cuatro millones
de los demits. Lo ftcil es parar la carretdraal de la tramitaci—n. En principio, cen de trabajadores, por lo tanto, creemos que
por lo que no nos queda mis remedio qusagra la prohibici—n del descanso normala competitividad no se puede basar solo en
acudir a los tribunales. Sobre los bloque@ cabina y la vuelta a casa despuZs de trss diferencias entre salarios y cotizaciones
en Catalunya, lo que esperamos es que noseenanas de conducci—n. No es la propuessaciales. TambiZn defendemos en Espa—a un
vuelvan a repetir. que Astic defend’akE convenio cenico que armonice las diferentes
Nosotros en general estamos contentos porqeendiciones de trabajo. Por otro lado, nos
El ComitZ Nacional habla de efectos inde coincide bastante con nuestras pretensiongserjudica la prohibici—n del descanso sema
seados del nuevo ROTT. AA quZ deere? Lo que tememos es que la comisaria europeml en cabina, pero hay que adaptarse. Y nos
Lo que pedimos con el nuevo Reglamenigue es de origen rumano, lo pueda cambiagusta que los veh’culos ligeros que hacen
de Ordenaci—n del Transporte Terrestre gponer en el papel un punto o una coma deansporte internacional sean tratados como
mis consenso. Nosotros somos un sectortsE Espa—a es un pa’s perifZrico pero, las demts. En daitiva, creemos que es una
consciente de que hay que cambiar, de qdéerencia de Polonia, por ejemplo, nosotrobuena reforma.
debemos afrontar cambios en los pr—ximbacemos mis transporte bilateral, no tenemos
a—0s, pero que estos no pueden ser traumgnuestrasotas trabajando en plan itinerante,Sobre los desv’os obligatorios, las restric
ticos. Y esos efectos indeseados son los goeno s’ hacen los polacos u otros pa’ses @@nes se suceden pese a que los tribunales
nos causan un da—o tremendo. Este. En cabotaje, el periodo de enfriamientes dan la raz—n. AEl transporte pesado debe
Nnos parece un poco excesivo. Pero, en generahunciar a utilizar la red btsica?
AEstt afectando al transporte espa—ol lg/o creo que se ha llegado a un entente qui, voy a poner un ejemplo que yo creo que

huelga general que desde principios deen general, nos viene bien. es muy claticador. Esttn desdoblando la
diciembre vive Francia? N-232, entre Tudela y MallZn, una localidad
No mucho, porque la huelga se estf notandd regreso del veh’culo cada ocho semanague conozco bien. Es una v’a con dos carriles
mts en los accesos a las grandes ciudades, RansiZn ha levantado ampollasE de doble sentido separados por una I'nea

en particular, y en los principales puertosEsto es una piedra de toque. En Lituania dic&ontinua, y sin alternativa de alta capacidad
Aunque el miedo que tenemos es quaal que pueden desaparecer 35.000 emplegse no sea la autopista de peaje. Cada a—o
se acabe parando tambiZn la carretera, comb! nal, tiene que haber una armonizaci—hab’a decenas de muertos en esa carretera,
ha ocurrido con los chalecos amarillos, quldosotros somos uno de los pocos sectoresn un tr co tremendo porque sobre ella

S’ Nos causaron grandes perjuicios. armonizados en la Uni—n Europea. Tenemp#/ota todo el trifco entre el nordeste y el
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noroeste de la Espa—a. A nadie le preocu
esos accidentes mortales, que siguen o( EL PERFIL
rriendo. Para eso estfn los 11.000 millon

de euros que aportamos todos los a—o0s
Estado, para evitar estas cosas. Lo de la nu
restricci—n al trto pesado hacia Irun, que|
tengamos que detenernos en Burgos, a
de 250 kil—metros de la frontera francesa
otra cuesti—n inexplicable.

Una de las prioridades del nuevo Gobierno
es dénir el modelo de gesti—n de las carre
teras. ATemen que les acaben imponiend
la eurovi—eta?

Esto siempre es como una espada de Damog
gue tenemos sobre la cabeza. Cuando se ha
de aplicar nuevos impuestos medioambier]
tales me hace gracia porque nadie se acue
del 56% que grava el combustible, y que
llama impuesto de hidrocarburos. Ya estamd
pagando por las emisiones que generam
Repito: el transporte aporta 11.000 millone
de euros anuales a la caja cenica.

Muchas autopistas esttn dejando de se
de peaje. AC—mo deberarhasnciar el
mantenimiento?

Es que ya lo pagamos.

Pero Europa va por ah’E

al
eva

Is
es

=)

leédarcos Basante Fernfndez (Le—n,
1hl®66) es licenciado en Econ—micas
Empresariales por la Universidad Com-
dautense de Alcalt de Henares y Mfster
sen Transportes por esta universidad.
sAdemis de presidente de Astic desde
2012, en sustituci—n de Pere Padrosa
Sy patrono de la Fundaci—n Corell, es
consejero delegado de Global Spedi
tion, dedicada al transporte en cisterna
I de productos s—lidos y I'quidos a gra
nel, con sedes en Zaragoza, Valdemoro
(Madrid) y Constant’ (Tarragona). Antes
trabaj— en otras empresas del sector,
como Global Talke y Gabace. TambiZn
es vicepresidente de la patronal madri-

Los gobiernos son muy tvidos a la hora
recaudar dinero para luego tirarlo por |
cloaca. Lo que no puede ser es que solo
camiones paguen el mantenimiento de |

de—a Atradice y de Ajetrans-J—venes
Empresarios del Transporte.
los

carreteras. Segaen los estudios que hemos
realizado sobre la materia desde la Fundaci—n

pesado saldr'a por unos 12 cZntimos el kil—
metro. En cambio, si lo hace el conjunto de

importe se reducira a solo dos cZntimos po

Corell, silo pagtramos solo el transporte
parque automovil’stico, los 38 o0 40 millone
de veh’culos que circulan por la red, es
kil—metro. Hay que ser consecuentes.

Si suben el impuesto de hidrocarburos,
Aplantartn cara al Gobierno?

La nueva restricci—n

Si eso ocurre, lo pasaremos mal. Nosotral triﬁCO pesadO hacia

somos empresas que, por el tipo de servi(t:'jxun’ que tengamos que

que realizamos, no nos resulta ffcil repercu
los sobrecostes en la factura.

detenernos en Burgos,

ASe plantean medidas de presi—n m%250 kil—metrOS de

contundentes, como la huelga?

la frontera, es otra

Astic es una asociaci—n empresarial a la que

medidas de presi—n como parar la carretdel@Sti—n inexplicable()

no gusta nada. Lo hicimos hace a—os con el
cZntimo sanitario porque era una cuesti—n que
nos afectaba a todos. Entonces, conseguimos
el retorno v'a gas—Ileo profesional y pudimos
solucionar el tema. El Estado necesita dineroy
lo busca donde sea. En realidad, lo que quiere
es subir los impuestos a los 40 millones de
veh’culos que circulan en Espa—a, no solo a
200.000 camiones.!Sialmente nos suben

el impuesto lo que va a ocurrir es que habrf
otra distorsi—n mis en el mercado.

En Catalunya, la Generalitat est} decidida
aimplantar la vi—eta, inicialmente tempe

ral, para mis adelante convertirla en pago
por distancia. Y quieren negociarla con el
nuevo GobiernoE

Yo creo que lo de Catalunya es un poco como
lo que ha hecho el Gobierno Vasco con sus
peajes. Se trata mfs de una decisi—n pol'tica
que econ—mica, para demostrar que tienen
competencias y las ejercen. En Etxegarate, por
ejemplo, te cobran por subir un puerto, Aalgo
nunca visto! La Generalitat podr} hacer lo
gue quiera pero nosotros defenderemos los
intereses de nuestros transportistas. El peaje
de Euskadi lo recurrimos ante los tribunales
y estos nos han acabado dando la raz—n.

Otro frente abierto es el de la ampliaci—n a
las 44 toneladas. Los cargadores estfn pre
sionando al Gobierno para que lo apruebe
alegando razones medioambientales.
ACree que hay alguna posibilidad todav'a
de alcanzar un acuerdo?

Las 44 toneladas en cinco ejes no sé justi
can de ninguna manera, tampoco desde el
punto de vista medioambiental. Porque el
desgaste de la carretera es mucho mayor. S’
lo ser’an con seis ejes, pero eso implicar'a
perder autonom’a y aumentar peso. Astic
va a luchar por que las 44 toneladas con
cinco ejes no salgan adelante. En Francia,
gue estfn implantadas, solo la utilizan poco
mits del 20% de los transportistas. TambiZn
hay razones de seguridad vial. AVamos a
dejar que un se—or con una tractora de 10
a—0s y un semirremolque de 15 a—os lleve
4.000 kilos m¥s de peso? El incremento de
capacidad requiere veh’culos que operen con
las mismas exigencias de seguridad.

AEl transporte por carretera podri reducir

a la mitad sus emisiones en 2030?
Lo veo dif'cil. No hay un sector en el mundo
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que haya reducido sus emisiones como lo I ferrocarril en Espa—a es un tema mugomo mandan desde EuropaE

hecho la carretera en los celtimos 20 a—gemplicado. Este pa’s tiene dos grand@#osotros no estamos en contra del ferro

En el a—0 2000 un cami—n contaminaba @entros econ—micos: Barcelona y Madrickrril, la prueba es que tenemos la Uni—n

95% mis que hoy. Hoy no hay alternativa situados a una distancia de 600 kil—metrale Operadores de Transporte Combinado

motor de gasoil. Se estt hablando mucho dlie no es diciente para hacer rentable e(UOTC) dentro de Astic, con una presencia

gas, pero falta la red de suministro. Nosotrdsansporte ferroviario. Aqu’ estfn pasandaenuy importante en la organizaci—n. Pero el

hemos comprado un veh'culo propulsado aosas que no entiende nadie. Que me dig&worredor Mediterrfneo del que tanto se habla

gas, lo estamos probando y lo pasamos fatgie un tren de Valencia a Madrid es rentablese va a cargar el transporte combinado en

porque faltan gasineras. En Alemania, pajue me lo expliquen porque no me lo crecEspa—a. Por lo que respecta a mercanc’as, yo

ejemplo, no hay. El otro d’a me contaba una pongo el Corredor Mediterrfneo a la altura

! lial que opera en Europa del Este que ANo cree en las autopistas ferroviarias? del aeropuerto de Ciudad Real.

cami—n estuvo dos d’as parado en EsloveNs, para nada. El d’a en que un exportador

porque la gasinera se hab’a quedado sin geds.Almer’a cargue un tren con 60 conteneAC—mo estin las relaciones con CETM?
dores de melones y pepinos, y se le pare ttesprincipal patronal del transporte por

AQuZ le aconsejar'a a un transportista quéenoras, le aseguro que no vuelve a poner garretera ha reprochado la actitud de Astic

estZ pensando en renovar‘sata? DiZsel, contenedor sobre la v'a. El cami—n es an diferentes asuntosE

gas, h'brido, hidr—geno, elZctricoE? modo versttil, una unidad de carga de 280sotros tenemos una magoa relaci—n

Es que, insisto, no hay alternativa hoy por hdpneladas frente a otra de mil. AQue tierm®n el presidente de CETM, Ovidio de la

al gasoil. Pensemos que los motores Euro 64De haber mts movimiento entre puertosRoza. TambiZn tenemos, como es obvio,

est¥n ala par con un motor de gas en matei&eguro, como en EEUU con la Costa Esteestras diferencias, somos organizaciones

de emisiones. No nos creamos que la energda Costa Oeste. Aqu’ un tren es rentabbiiferentes, con nuestra propia personalidad.

elZctrica sale de fuentes renovables. De 2&1% pones entre el puerto de Valencia y én Astic hace mis de 60 a—os!queamos

a 2018 hemos batido rZcords de producci-éa Lisboa para embarcar producto haci@do tipo de documentos con otras entidades

de electricidad con carb—n. AmZrica, por ejemplo. europeas con total independenciay rigor. Y

as’ lo vamos a seguir haciendo, sin ningcen
AEl tren podrt ser algcen d’a una alternativdEspa—a estt invirtiendo mucho en el des tipo de problema®
real al transporte por carretera? pliegue de los corredores ferroviarios, tal XAVIER GUAL
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