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FALTA DE VOLUNTAD POLITICA
FL PROBLEMA DE LA MOVILIDAD

EL OTRO GRAN PROBLEMA SERIA LA DESCOORDINACION ENTRE ADMINISTRACIONES

FUNDACION CORELL PRESENTO EN LA JORNADA
“FUNDAMENTOS DE LAS ACTUACIONES PARA LA MEJORA DE
LA MOVILIDAD EN AREAS METROPOLITANAS”, EL PRIMER
TRABAJO DEL THINK TANK MOVILIDAD: “LA MOVILIDAD EN
AREAS METROPOLITANAS. UN DESAFIO PERMANENTE”

ANALISIS DE LOS PLANES DE CALIDAD DEL AIRE

Samir Awad, Ingeniero-Socio de Hécate Ingenieria S.L. y miembro del Think Tank
Movilidad, explicé que la eficiencia de la movilidad urbana se basa en tres pila-
res: la eficiencia del sistema (reducir o eliminar viajes con nuevos hébitos), la efi-
ciencia del viaje (aumentando el reparto modal) y la propia eficiencia de los
vehiculos. Tras estudiar 9 proyectos de calidad del aire de nuestro pafs, afirma
que uno de los principales problemas es que se tiende a hacer de ellos planes
de lucha contra el cambio climatico, que son medidas a largo plazo y no vincu-
lantes. “Los diagndsticos son buenos, la planificacion es buena, pero hay una es-
casa voluntad de implantacion”.

LOS NUEVOS MODOS DE MOVILIDAD

El autor de Ia sequnda parte del estudio es Josep M2 Fortuny, miembro del
TTMovilidad y Subdirector General de Ordenacion del Transporte de la Generalitat
de Catalunya. El estudio se ha centrado en los vehiculos de movilidad personal
compartida y VTC. Sequn Fortuny, la requlacion de los vehiculos de movilidad
personal debe garantizar la sequridad de las personas y el reparto del espacio
publico de forma apropiada con los peatones y el resto de los vehiculos.

(]
@ www.revistaviajeros.com

DEBATE SOBRE POLITICAS PUBLICAS DE MOVILIDAD
Adrid Gomela, Director de Servicios de Movilidad del
Ayuntamiento de Barcelona, expuso la necesidad de
desarrollar politicas publicas de movilidad, ya que ésta
se basa en decisiones personales vinculadas a la vida
cotidiana, pero genera un impacto en el espacio, la
calidad del aire, el ruido, la sequridad vial, etc. “Existe
un consenso sobre hacia dénde queremos ir. El gran
debate es cémo llegamos a ese horizonte”. Gomela
expuso el caso de Barcelona, en el que se pretende
mejorar las condiciones para desplazarse a pie, en bi-
cicleta y en transporte publico, dando prioridad vy es-
pacio 3 esos modos de movilidad. “Hay mecanismos
que podemos utilizar desde la Administracion, como
incentivar ciertos comportamientos, desarrallar requ-
laciones y favorecer la fiscalidad”.

Alvaro Fernandez, experto en movilidad y ex gerente
de EMT Madrid, afirmaba: “El problema es como se
traslada el debate a la opinion publica. La movilidad
deberfa ser de consenso y requiere una poblacian
informada, pero estamos viendo lo contrario. El
transporte publico colectivo debe satisfacer las ne-
cesidades de los ciudadanos y actualmente no estd
a la altura. La auténtica solucién a la movilidad es el
transporte publico”.

A lo larga del debate, se plantearon cuestiones como
la relacién directa de la movilidad con una necesaria
planificacion urbanistica y la necesidad de crear plata-
formas que unifiquen la seleccion de modos de trans-
porte con el objetivo de facilitar el acceso al usuario.
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EL PASADO MES DE NOVIEMBRE EL PLENO DEL
DEPARTAMENTO DE MERCANCIAS DEL COMITE NACIONAL
DEL TRANSPORTE POR CARRETERA ACORDO PROPONER AL
GOBIERNO A TRAVES DEL MINISTERIO DE FOMENTO, UN
LISTADO DE MEDIDAS QUE CONSIDERAN IMPRESCINDIBLES
PARA EL NORMAL FUNCIONAMIENTO DE UN SECTOR
ESTRATEGICO COMO ES EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

POR CARRETERA

c asi un ano después, tras unas elecciones gene-
rales y con un gobierno ‘provisional’, nadie ha mos-
trado un interés real en sentarse con los
profesionales del transporte para buscar férmulas
que mejoren la situacién que atraviesa el sector. Mds
bien ha ocurrido todo lo contrario: a lo largo de estos
meses se han sucedido episodios que han incre-
mentado la indignacion entre los transpartistas.
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SUBE LA TEMPERATURA EN EL TRANSPORTE

EL SECTOR SE SIENTE OLVIDADO Y MALTRATADO POR EL GOBIERNO DE PEDRO SANCHEZ

LA SOMBRA DE LA EUROVINETA

Mientras media Espanfia estaba de vacaciones, el mi-
nistro de Fomento en funciones, José Luis Abalos,
desliz6 la posibilidad de implantar un pago "simbo-
lico" en las autovias que a dia de hoy son gratuitas.
Posteriormente la responsable de Hacienda, Maria
Jesus Montero, reconocia que el Gobierno estaba es-
tudiando "diferentes formulas" existentes en otros
paises de Europa para el mantenimiento de la red
de vias de alta capacidad, cuyo importe supera los
1.000 millones de euros cada afo.

Sequn informa 'El Espanol’, el importe a cobrar ronda-
ria los dos céntimos por kilémetro y los residentes cer-
canos a las autovias quedarian exentos del pago ya
que este se centraria fundamentalmente en cobrar 3
quienes utilizan las carreteras de manera frecuente.
Sequn este diario digital, la intencién de Pedro Sanchez
serfa introducir este nuevo canon directamente en |3
Ley de Movilidad Sostenible con la que quiere dar
rango de ley a los planes de infraestructuras de trans-
parte, coordinar la actuacién de las administraciones y
obligarlas a ajustarse a las prioridades del Ejecutivo.

OLVIDADOS EN LA FRONTERA
Otro de los episodios negros que ha vivido el trans-
porte durante el periodo estival ha sido la Cumbre




“L0S GOBIERNOS DE ESPANA SE OLVIDAN
DE ESTE SECTOR”, ASEGURAN DESDE CETM

“EL SECTOR CONTRIBUYE SUFICIENTEMENTE
AL MANTENIMIENTO DE LAS CARRETERAS"

La filtracion veraniega sobre un po-
sible cobro por el uso de las auto-
vias, como no podia ser de otro
mado, causo indignacion en el sec-
tor. “Ya contribuimos suficiente-
mente via impuesto de hidrocar-
buros al mantenimiento de las ca-
Julio Villaescusa,  rreteras”, asequraban los responsa-
presidente de bles de Fenadismer, que recordaron
FEMABIMER que el sector del transporte por ca-
rretera, con la actual fiscalidad, ya aporta mas de 21.000
millones de euros anuales. Ademas, ante las informacio-
nes confusas deslizadas por el Ejecutivo, quisieron dejar
claro que la Unién Europea no obliga a los Estados miem-
bro a establecer un peaje o tasa por el uso de las carrete-
ras. “Prueba de ello es que los paises de nuestro entorno
(Francia o Italia) no se exige ninguin pago por la utilizacion
de las carreteras de dichos paises, a excepcion de las au-
topistas privadas como acurre en Espafia”.
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